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PARATHENIE

Materiali né kété libér u éshté dedikuar para se gjithash nxénésve dhe profe-
soréve té shkollave té mesme nga dega e komunikacionit, dhe i njéjti éshté pér-
punuar sipas planit mésimor pér léndén auto-bazat dhe autostacionet pér vitin
e treté. Libri sipas planit mésimor éshté i pérbéré nga néntémbédhjeté térési
globale. Me géllimet e specifikuara té materies jané miratuar njohurité dhe sh-
kathtésité si dhe zhvillimi i té menduarit logjik i nxénésve pérmes njohjes me
problemet gjaté parkimit, analiza e karakteristikave té parkimit, konstruksioni
i vend-parkimit té pérshtatshém, njohja me llojet e parkimit, identifikimi i me-
todave pér pércaktimin e nevojave pér parkim, zbulimi i mundésive pér par-
kim rrugor, njohja me llojet e parking garazheve, stacioneve shérbyese si dhe
njohja me ményrén e organizimit té vendeve té€ punés, shqyrtimi i réndésisé
pér planifikim dhe organizim té procesit teknologjik té mirémbajtjes sé auto-
mjeteve, organizimi i punés sé stacionit pér inspektim teknik, si dhe réndésiné
e logjistikés gjaté mirémbajtjes sé automjeteve.

Uné mendoj se me kété libér né masé té madhe studimi i kétij materiali do
té béhet mé i lehté dhe mé interesant. Megjithaté shijet dhe bindjet jané té
ndryshme dhe véshtiré éshté qé té kénaqgen té njéjtit, por shpresojmé se, me
kété botim pionier nga kjo fushé te ne, do té kemi sukses qé t'i kénaqgim shijet
e shumicés sé lexuesve - nxénésve dhe profesoréve.

Falénderim té madh iu detyrohem recensentéve: Dr. Ile Cvetanovski, inxhini-
er i diplomuar i komunikacionit, Docent i Fakultetit Teknik té Manastirit,
Departamenti pér komunikacion; Dongo Petkov, inxhinier i diplomuar i maki-
nerisé, profesor né grupin e léndéve t€ makinerisé né AMA “Naum Naumovski
- Borge”- Probishtip; Sllave Dimovski, inxhinier i diplomuar i komunikacionit,
profesor i grupit té 1éndéve té komunikacionit né QMAK “Boro Petrushevski”
né Shkup, té cilét me sugjerimet e tyre né masé t¢ madhe kané ndihmuar qé ky
doréshkrim té fitojé fizionominé pérfundimtare.

Falénderime té vecanta ua kam borxh bijve té mi, Andreasit dhe Filipit, té cilét
me vetémohim kané kontribuar qé ky libér té fitojé né cilési.

Shkup, prill 2010 Borge Manojlovski,
inxhinier i diplomuar i komunikacionit
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1. KARAKTERISTIKAT DHE LLOJET E PARKIMIT
1.1 NOCIONI PER KOMUNIKACION STACIONAR

Kah fundi i shekullit XIX dhe fillimi i shekullit XX, me shfagjen e hekurudhés,
ndérsa mé voné té automobilit dhe pérqendrimit gjithnjé e mé té madh té
njerézve né qytete, ndodh zhvillimi i madh i qyteteve né té cilét pérqendrohet
prodhimi, dhe vjen deri te rritja e paparé e komunikacionit. Pérqendrimi i
prodhimit, shpérndarja dhe konsumi né qytete sjellé deri te nevoja e depérti-
mit té komunikacionit, té mallrave né pjesét qendrore nga qyteti pér shkak té
furnizimit té rrjetit tregtar. Nga ana tjetér, pérqendrimi i larté i popullsisé né
qytetet e kané detyruar shumicén e popullsisé qé té transportohet nga vendi
i banimit deri né vendin e punés, e cila ka imponuar nevojén e organizimit té
transportit publik urban té udhétaréve. Rritja e standardit jetésor té popullsisé,
déshira pér lévizshméri sa mé té madhe, pavarési, rehati dhe e njéjté, shkaktoi
nevojé sa mé té€ madhe pér automjete individuale. Pér té gjitha kéto automjete
jané t€ nevojshme sipérfaqe pér 1évizje dhe qéndrim, ndérsa sipérfaget e tilla,
né shumicén e rasteve nuk ka mjaftueshém.

Me ané té mjeteve té transportit publik nuk jané té nevojshme sipérfaqget pér
parkim, meqgenése ato automjete me disa pérjashtime (pér shembull taksi au-
tomjetet) 1évizim midis dy pikave, pa qéndrim té gjaté né njé vendqéndrim,
ndérsa né kohén kur nuk punojné jané vendosur né vende té pérshtatshme
jashté rrugéve té komunikacionit. Kamionét té cilét vijné né zonat e qytetit,
vijné kryesisht pér shkak té ngarkimit ose shkarkimit té mallrave. Koha e ngar-
kimit ose shkarkimit éshté relativisht e shkurtér dhe varet nga lloji i mallrave
té cilat transportohen. Ata géndrime jané té shkurtra, por pavarésisht asaj, ata
e véshtirésojné problemin me parkim.

Kur béhet fjalé pér parkim té automjeteve individuale, kushtet jané krejt
ndryshe. Automjetet individuale kané pérdorim té vogél gjaté dités. Ato au-
tomjete shpesh pérdoren pér transport nga banesa deri te vendi i punés, pér
tregtim t€ produkteve té caktuar ose pér rekreacion. Gjaté késaj automjeti i
pasagjeréve gjendet shumé pak né lévizje. Studimet kané treguar se njé auto-
mobil gjendet né lévizje 1,5-2,5 oré, ndérsa koha tjetér e mbetur gjaté dités, i
takon gjendjes sé pushimit té ndonjé prej zonave té qytetit.



Né numrin mé té madh té qyteteve né boté aktiviteti i pérgjithshém ekono-
mik, administrativ dhe komercial éshté i vendosur né zoné relativisht té vogél,
zakonisht né sipérfagen e krijimit origjinal té qytetit. Késhtu qendra e qytetit
e cila formohet né até sipérfaqe paraqet qéllim té lévizjes sé shumicés sé po-
pullsisé urbane, pér shkak té kryerjes sé obligimeve profesionale, kryerjes sé
tregtimit, argétimit dhe tjetér. Megjithaté, qyteti, i krijuar nga vendbanimet
té cilat dinin vetém pér mbrehet e kalit, me orar té sipérfageve dhe gjendja e
rrjetit t€ komunikacionit, nuk mund ti pérgjigjet rritjes sé motorizimit dhe
pérdorimit gjithnjé e mé t€ madh té automjeteve pér 1évizje.

NE situaté té tillé, shoferi do té déshironte qé ta 1é automjetin e tij sa mé afér
vendit té caktuar té tij, dhe pér até shkak e parkon automjetin kryesisht né rru-
gé, dhe até mundésisht pa pagesé. Pasojat nga numri i madh i automjeteve né
rrugé jané: zvogélimi i fuqisé lévizése t€ komunikacionit, zvogélimi i shpejtési-
sé sé lévizjes dhe siguria né komunikacion, rritja e harxhimeve té eksploatimit
dhe shfagja e ngufatjes sé komunikacionit. Pérve¢ késaj, me rritjen e komu-
nikacionit mé shumé paragqitet nevoja pér hapésiré pér automjetet né lévizje,
nga c¢ka vjen edhe deri te konflikti mes automjeteve né gjendje té qéndrimit
(qetésis€) dhe automjeteve né lévizje.

Problemi me parkim, si¢ shihet, ka ndodh pér shkak té rritjes sé qyteteve, rritja
e numrit té€ automjeteve me motor, mospérgatitjes sé qyteteve pér pranimin e
automjeteve dhe rritja e standardit té popullsisé. Né njé situaté té tillé éshté e
detyrueshme qé né ményré té organizuar, té planifikuar dhe me qasje profesi-
onale t'i pérvishemi zgjidhjes sé kétij problemi.
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1.2. KARAKTERISTIKAT E PARKIMIT

Pér shkak té zgjidhjes sé drejté té problemit té parkimit éshté e nevojshme
paraprakisht né ményré té detajuar té identifikohen dhe studiohen karakteri-
stikat té cilat nga afér e pércaktojné dukuriné e parkimit. Bazuar né ményrén
e tillé té fitimit té té dhénave, éshté e mundshme qé né ményré té drejté ti
qasemi zgjidhjes sé problemit té parkimit. Karakteristikat e parkimit jané: sh-
kaku i parkimit, pérqendrimi, kohézgjatja dhe qarkullimi, ecja né kémbé dhe
sipérfaqja e parkimit.

1.2.1. SHKAQET PER PARKIM

Nén arsyet pér parkim nénkuptohet arsyeja pér ardhjen e automjetit né zonén
gendrore ose né ndonjé zoné tjetér té qytetit e cila éshté subjekt i shqyrtimit.
Studimi i arsyeve pér pérdorimin e automjetit pér transport deri né qytet éshté
e nevojshme pér shkak se e jep pérgjigjen e pyetjes: pérse jané té¢ dobishém
automobilat pér lévizje deri né qendér té qytetit? Me pércaktimin e shkaqeve
pér pérdorimin e automjeteve pér transport deri né qendér té qytetit, jepet
mundésia pér veprim té faktoréve individualé - faktorét, dhe né kété ményré
mundésohet veprimi né kété drejtim té reduktimit té problemit té cilin e sh-
kakton parkimi.

Arsyeja pér pérdorimin e automjeteve pér transport deri né gendér té
qytetit varet nga parametrat e méposhtém:

- madhésia e qytetit;

- pérgendrimi i aktiviteteve né qendér té qytetit;

- zhvillueshméria, shpeshtimi, rehatia dhe ¢mimi i TPQ,
- Kushtet e komunikacionit,

- lartésia e standardit jetésor.

Me rritjen e qytetit, distanca mesatare e 1évizjes sé popullsisé rritet, dhe késhtu
nga ecja né qytetet e vogla kalohet né lloje té tjera té 1évizjes, si qé éshté bigi-
kleta, automjeti, TPQ dhe té tjerat.

Nevojat pér parkim jané mé té médha né zonén gendrore té qytetit sepse shu-
mica e aktiviteteve té ndryshme jané pikérisht né kété pjesé té qytetit.
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Burimet e nevojave pér parkim jané té ndryshme, ndérsa ajo éshté para se
gjithash: pazarlléku (supermarketét, shtépité e mallrave, gendrat tregtare, etj.),
postat, bankat, ndértesat administrative, gjyqet, shéndetésia, kinematg, tea-
trot, restorantet, dhe né fund banimi.

Né mjediset tona ekziston pérqindje relativisht e larté e parkimit pér shkak té
banimit né qendér té qytetit, qé éshté ndryshe edhe specifik e qyteteve tona.

Ményra e banimit né shumé vende mund té ndikojé né pérdorimin automje-
teve t€ pasagjeréve pér transportim deri né qytet. Banimi né qytet shkakton
lévizje mé t€ vogla me automjete se sa kur banohet jashté qytetit. Duke e paré
kété 1évizje mund té shihet se banorét e zonés qendrore té qytetit mé pak pér-
dorin automjete pér lévizje nga banorét té cilét jané mé pak ose mé larg nga
gendra e qytetit.

Dubhet té kihet parasysh se ai qé posedon automobil, gjithmoné ka né dispozi-
cion alternativ pér lévizje. Pér kété arsye kjo kategori e qytetaréve ka kérkesa
té vecanta né drejtim té transportit me automjete e TPUP. Késhtu, zhvillimi i
madh i TPUP ka ndikim té madh né vendimin e pronarit t€ automobilit pér
até se nése do ta pérdoré makinén e tij pér 1évizje drejt qendrés sé qytetit dhe
anasjelltas. TPUP duhet krahas zhvillimit té rrjetit té linjave né qytet t€ ofroj
shpeshtim mé té pranueshém, rehati dhe ¢gmim qé mund ta pérdorin edhe ata
qé posedojné automobil. Njerézit shumé véshtiré vendosen né pérdorimin e
TPUP nése duhet mé shumé té ecet deri te ndalesat fillestare, ose nga qéndrimi
pérfundimtar deri né destinacionin e tij. Punét akoma mé shumé kompliko-
hen nése ekzistojné njé, dy ose mé shumé ndalesa gjaté késaj 1évizje, sepse né
kété ményré akoma mé shumé zmadhohet koha e pérgjithshme e udhétimit.
Gjatésia e pritjes s¢ automjeteve t&€ TPUP-sé éshté e réndésishme sidomos né
periudhén e dimrit, edhe né kushtet e motit té keq, dhe késhtu deri né shprehje
duhet t€ vijé shpeshtimi i ardhjes sé automjeteve, késhtu edhe rregullshméria.

E domosdoshme éshté qé té sigurohet rregullshméri e 1évizjes sé automjeteve
té TPUP-sé, megenése né até rast shfrytézuesit mund té planifikojné kohé té
sakté té nisjes, me cka fitohet kursim i kohés sé sakté té udhétimit, shkarkohen
automjetet e TPUP-sé dhe térhigen pérdorues tjeré.
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Kur pérdoruesi hyné né automjet e TPUP-sé pér até, atéheré &shté e rén-
désishme né automjet té ndjehet i rehatshém dhe i sigurt, té arrij deri te qélli-
min i tij. Cmimi i transportit pér kété kategori t€ pérdoruesve té TPUP-sé
éshté mé pak i réndésishém sepse vozitja me automjete t&€ TPUP-sé éshté krye-
sisht mé i liré se pérdorimi i automjetit té tij.

Gjithashtu, pér kété kategori té pérdoruesve té TPUP-sé éshté i réndésishém
sigurimi i shpejtésisé sé planifikuar té lévizjes sé automjeteve té TPUP-sé, sé
té gjitha linjave, me ¢ka sigurohet shpeshtim i caktuar, rregullshméri e nisjes
dhe zvogélimi i numrit t€ automjeteve pér punén e transportit té njéjté. Pér
kété qéllim, automjeteve t&€ TPUP-sé u jepet pérparési pér 1évizje népér qytet,
si qé jané sigurimi i korsive té ndara pér 1évizje (shirita té verdhé), sinjalizim
i vecanté né udhékryqe (sigurimin i pérparésive né udhékryqe), té drejtén e
lévizjes né drejtim té kundért népér rrugé me njé drejtim etj.

Nga té dhénat e sipérme mund té shihet se TPUP-ja duhet ta pérmbushé njé
numér t€ madh té parametrave, qé nga ajo i pret pronari i automobilit, qé té
mund lévizjen e vet me automjet ta zévendésojé me lévizje me automjet té
TPUP-sé. Nése TPUP-ja né masé té madhe i plotéson parametrat e theksuara
mundet realisht té pritet qé njé numeér i caktuar i njerézve nuk do t'i pérdor
automobilat e tyre pér lévizje né qytet.

Nén kushte té tjera té komunikacionit, si parametrat nga té cilét varet vendimi
pér pérdorimin e automobilave pér té shkuar né qytet, nénkuptohet shpejtésia,
gjegjésisht koha e lévizjes nga banesa deri te destinacioni, si edhe mundésia e
parkimit. Nése né kohén e ngarkimeve té komunikacionit vjen deri krijimi i
kolonave, ndérsa me kété edhe deri te zgjatja e kohés sé udhétimit, njé numér
i konsiderueshém i njerézve nuk do ta pérdorin automobilin e tyre pér 1évizje
né até kohé.

Numri i vendeve t€ parkimit né qytet gjithashtu ndikon edhe né vendimin pér
pérdorimin e automjeteve. Shpesh shoferét nuk kané hapésira té€ mjaftueshme
pér parkim né aférsi té géllimit té€ udhétimit, por duhet domosdo té parkojné
né distancé mé té vogél ose mé té madhe, ose té qarkullojné népér qytet qé t&
gjejné vend té liré parkimi. Kushtet e tilla mund t€ ndikojné né njé numer té
caktuar té shoferéve qé té mos e pérdorin automobilin.
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Me rritjen e standardit té jetesés rritet edhe numri i automjeteve né rrugé. Nga
ana tjetér, standardi i jetesés ndikon né até, pavarésisht kostos sé larté, shumé
njeréz e pérdorin automobilin e veté pér lévizje népér qytet. Késhtu pér shem-
bull, shumé njeréz pérdorin automobil pér té shkuar né puné, pavarésisht nga
ajo se kané transport mé té liré me automjetet e TPUP-sé.

1.2.2. PERQENDRIMI I PARKIMIT

Nén pérgendrim té parkimit nénkuptohet numri i automjeteve té parkuara né
ndonjé sipérfaqe té qytetit, i ndjekur né ndonjé periudhé kohore (Fig. 1.2.2.).
Studimi i pérqendrimit té parkimit luan rol té réndésishém né marrjen e té
dhénave mbi kérkesén aktuale pér parkim né zonén e ekzaminuar. Kéto té
dhéna, edhe pse jané té nevojshme pér marrjen e informacioneve mbi situatén
e pérhershme, paraqgesin bazé pér shqyrtimin e kérkesave té€ ardhshme, res-
pektivisht pér llogaritjen e nevojave pér parkim. Duke i marré parasysh kéto té
dhéna éshté e mundur qé té llogariten nevojat pér numrin e vend parkimeve
né até zoné pér ndonjé kohé té ardhme. Ekzistojné dy masa té pérqendrimit té
parkimit:

Akumulimi kulmor
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o
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Figura 1.2.2. Pérqendrimi i parkimit
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o Grumbullimi i parkimit &shté numri i automjeteve t€ cilat jané parkuar
né ndonjé sipérfaqe né interval té vogél kohor dhe shprehet né min/vo-
zitje;

o Véllimi i parkimit éshté numri i automjeteve té cilét paraqiten gjaté dités
dhe shprehen né automjete / dité.

Pérqendrimi i parkimit varet nga shkalla e térhegjes sé zonés sé rishikuar, ora-
rin e punés dhe nga motivi i ardhjes né qytet.

Pérqendrimi mé i madh i parkimit zakonisht éshté né qendér té qytetit, pér
shkak té aktiviteteve qé ndodhin atje. Pérqendrimi i parkimit varet nga orari
i punés. Kétu, kjo zakonisht ndodh né periudhén ndérmjet orés 07 - 15%,
me grumbullim maksimal rreth orés 11% - 12%. Pérqendrimi i parkimit éshté
dicka e ndryshme né vendet ku orari i punés fillon né ora 09, ndérsa pérfun-
don né ora 17%. Atje fillimi i mbushjes s€ zonés sé shqyrtuar fillon me fillimin
e orarit té punés né ora 09%, me periudhé grumbullimit maksimal té automje-
teve rreth orés 13%.

Nése shqyrtohet pérqendrimi i parkimit gjaté ditéve t€ javés mund té vérehet
se, nevojat pér parkim jané mé té shprehura gjaté ditéve t€ punés dhe se inten-
siteti i tyre zvogélohet gjaté vikendit.

1.2.3. KOHEZGJATJA E PARKIMIT

Kohézgjatja e parkimit éshté koha e mbajtjes (qéndrimit) té automjeteve né
vend parkim. Nése shqyrtohen pérdoruesit e parkingjeve sipas kohézgjatjes
sé géndrimit, dallohen né pérdorues afatshkurtér dhe afatgjaté. Né literaturé,
né ményra té ndryshme pasqyrohet kufiri i intervalit kohor kur parkimi kon-
siderohet afatshkurtér, ndérsa kur afatgjaté. Disa autoré mendojné se parkimi
deri né 0.5, 1 ose 2 oré i takon parkimit afatshkurtér, ndérsa mé gjaté se ajo e
parkimit afatgjaté.
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Kohézgjatja mesatare e parkimit rritet me madhésiné e qytetit. Né qytetet e
vogla vozitja deri né zonén gendrore zgjaté shkurté, parkimi éshté mé i thje-
shté dhe béhet disa heré né dité. Me rritjen e qyteteve, vozitja béhet gjithnjé e
meé e gjaté, ndérsa parkimi paraget problem. Prandaj numri i vozitjes né qytet
zvogélohet dhe pastaj njerézit kryejné mé shumeé puné né té njéjtén kohé (pér
njé parkim).

Kohézgjatja e parkimit varet edhe nga qéllimi i ardhjes né njé zoné té caktuar.
Kohézgjatja éshté mé e madhe, kur automjeti parkohet pér shkak té ardhjes né
puné, ndérsa mé e shkurt pér géllime tjera.

Koha e géndrimit té parkimit gjithashtu varet edhe nga vendi ku kryhet parki-
mi. Parkimi deri né skaj té rrugés zakonisht éshté i shkurtér, ndérsa jashté nga

sipérfaqet rrugore éshté pér njé periudhé mé té gjaté kohore.

Tabela 1.1. Varshméria e kohézgjatjes sé parkimit nga vendi i parkimit

(t) Zgjatja e parkimit (h)

Banorét x 10° Pérskaj skajit té rrugés Parkingjet Garazhet
5-25 0,9 2,1 52
25-50 1,0 2,5 4,3
50-100 1,1 2,5 51
100-250 1,0 32 4,9
250-500 1,1 3,7 4,5
500- 1000 1,0 4,0 4,5
Pérmes 1000 1,3 4,5 4,6

Studimi i kohés sé qéndrimit té pérdoruesve té parkingjeve ka réndési té mé
shumé kuptimeve. Té dhénat e kohés sé qéndrimit né zona té caktuara mun-
désojné planifikim mé té miré té€ nevojave té parkimit.

1.2.4. QARKULLIMI I PARKIMIT

Qarkullim mesatar i parkimit paraqet raport né mes té numrit té shfrytézuesve
té parkimit dhe numrit té vend parkimeve pér parkim né njési té kohés.
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Qarkullimi parkimit varet nga ekzistenca e masave rregullatore, gjatésia e
géndrimit t€ automjeteve né vendet e parkimit, ku automjetet jané parkuar,
madheésia e qytetit dhe nga motivi i ardhjes né kété vend.

Tabela 1.2. Varshmeéria e qarkullimit té parkimit nga madhésia e qytetit dhe
vendi i parkimit

Qarkullimi i parkimit

Banorét x 10° Pérskaj skajit té rrugés Parkingjet Garazhet
5-25 5,7 2,3 0,9
25-50 5,6 1,9 1,3
50-100 5,7 2,2 1,0
100-250 5,8 1,6 1,0
250-500 5,5 1,5 1,2
500- 1000 6,9 1,6 1,2
Pérmes 1000 7,4 1,7 1,3

Qarkullimi i parkimit tregon intensitetin e pérdorimit té sipérfageve indivi-
duale té parkimit né qytet. Nga kéto t&¢ dhéna fitohen rezervat e mundshme
né pérdorimin e sipérfaqgeve té caktuara dhe shqyrtim té kérkesave pér pér-
dorimin e zonave té caktuara né qytet, qé éshté e dhéné e domosdoshme pér
planifikimin dhe projektimin e métejshém té hapésirave té parkimit.

1.2.5. ECJA NE KEMBE

Mes burimit dhe géllimit té 1évizjes mund té ekzistojné edhe njé varg i nda-
lesave rrugore tjera (vozitja e fémijéve né kopsht ose shkollg, vizité komunés,
postés, bankés, etj.), ndérsa secila ndalesé kérkon mbajtje té vend parkimit té
pérshtatshém. Nga ana tjetér, ¢do parkim éshté i lidhur pér ecje né kémbé, mé
shkurt ose mé gjaté.

Kur vozitési tanimé ka ardhur né zonén gendrore té qytetit, pér shkak té kér-
kesés gjithnjé e mé té madhe té vend parimeve, shfrytézuesit e vend parkimeve
jané té detyruar qé té kérkojné jo vetém vend pér parkim por edhe té parkojné
né ndonjé distancé nga qéllimi i déshiruar i ardhjes sé tij.

Gjatésia e ecjes varet nga madhésia e qytetit, motivi pér ardhje né qytet, gja-
tésia e ndalesés dhe tarifa e cila éshté e nevojshme pér pagesén e parkimit.
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Burimi i Qéllimi i
leVlZ]eS 1ev1z; es

Ecja kémbé Voz1t]a

Figura 2.2. Lévizja e mundshme nga burimi deri te qéllimi
Né qytet mé té madh zvogélohet mundésia pér parkim né aférsi té qéllimit
té udhétimit, dhe pér shkak té asaj parkimi, kryhet né distancé mé té vogel

ose mé té madhe, pér shkak se ka nevojé pér ecje né kémbé. Né qytetet mé té
médha distancat pér ecje né kémbé jané mé té médha, se sa né qytetet e vogla.

Tabela 1.3. Varshmeéria e gjatésisé sé ecjes né kémbé nga madhésia e qytetit

Banor x 10° Gjatésia e ecjes né kémbé (1)
Nén 25 90
25-50 114
50-100 147
100 - 250 160
250 - 500 222
Pérmes 500 225

Motivi i ardhjes né qytet mund té ndikoj né ményré té konsiderueshme gja-
tésiné e ecjes né kémbé. Né fakt, né qofté vjen né qytet né vendin e punés,
mund té pritet qé pérdoruesit do té pranojné ecje mé té gjaté né kémbé se sa
ata qé vijné pér shkak té tregtimit, aktivitetet e biznesit, rekreacion pasiv dhe e
ngjashme, gjegjésisht ato qé jané qé sa mé shkurtér géndrojné né qytet.

Ekziston lidhje né mes gjatésisé sé ecjes né kémbé, edhe até nése automobili
éshté 1éné né sipérfaqe né té cilén parkimi paguhet. Pérdoruesit e parkimit mé
shumé do té pranojné ecje mé té gjaté né kémbé nése ekziston mundési, qé
automjetin i tij ta 1éné né vend ku nuk paguhet parkimi.
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1.2.6. SIPERFAQJA PER PARKIMIN E AUTOMJETEVE

Sipérfaqja e njé sipérfaqeje té parkimit pérbéhet nga qasja, kalimi, zona mbroj-
tése dhe sipérfagja e dobishme e marré. Vend kalimi, zona mbrojtése dhe si-
pérfagja e dobishme e marré, jané parametrat e sipérfaqes pér parkim té au-
tomjeteve, ndérsa faktikisht ato e pérbéjné pjesén mé té madhe nga sipérfagja
totale e njé vendi té parkimit. Sipérfagja pér parkim té automjeteve, mé sé
shumti varet nga dimensionet e automjeteve qé mbizotérojné né ¢do mjedis
dhe dallimet né sipérfageve ndérmjet njérit dhe mjedisit tjetér mund té jené
deri né 30%. Prandaj, pér kété shkak éshté shumé e réndésishme qé hulumtimi
i sipérfages pér parkim té automjeteve dhe gjetjen e vlerés sé saj optimale pér
mjedisin e dhéné, si mund qé hapésira e dhéné pér parkim té jeté e pérdorur
né meényre sa meé té miré.

Sipérfagja pér parkim e automjeteve éshté sipérfage né té cilén béné pjesé
gjerésia dhe gjatésia e automjeteve, zona mbrojtése né gjendje té qetésisé dhe
gjysma e gjerésisé pér kalim. Pjesa tjetér e gjerésisé sé automjeteve i takon ven-
dit t€ kundért té parkimit (fig. 1.2.6.).

A=B+a
C=L+c

Figura 1.2.6. Sipérfagja e njé vend parkimi
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Formula me té cilén shprehet sipérfagja pér parkimin e automjeteve pér vend
parkime nén kénd e ka formén vijuese:

S=@B+a)|L+c+ (B +a)tga + — (m?/auto)
2sina
ku:
B - gjerésia e automjetit
a - hapésira pér hyrje dhje dalje nga automjeti
L - gjatésia e automjetit
¢ - hapésira mes automjetit dhe pjesés sé brendshme té vendit
pér parkim
D - gjerésia pér kalim
a - kéndiiparkimit

Sipérfaqja pér parkim té automjeteve varet nga dimensionet e automjetit dhe
aftésité e tij manovruese, kéndin, ményrén dhe géndrueshmériné e parkimit.
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1.3. LLOJET E PARKIMIT

1.3.1. MENYRAT E PARKIMIT

Né vend parkime, automjetet mund té hyjné me ecje pérpara ose me ecje pra-
pa. Secila nga metodat e numéruara i ka avantazhet dhe manggsité e veta.

Parkimi nén kénd prej 90°
- Parkimi me ecje pérpara
Pérparésité e késaj ményre té parkimit jané:

- Manovrim mé i lehté pér vozitésit mesatar té cilét déshirojné qé té
lévizin pérpara né hapésiré té ngushté, ndérsa té keté hapésiré té liré
pas automjetit gjaté 1évizjes prapa;

- Nuk ka géndrim né vend gjaté hyrjes sé automjeteve né vend parkim,
me ¢ka zvogélohet pritja e automjetit pér kalim té liré.

Manggsité e késaj ményre t€ parkimit jané:

- e nevojshme &shté gjerésia relativisht e madhe pér kalim;

- zvogélimi i sigurisé (me zvogélimin e shikueshmérisé gjaté daljes sé
automjetit nga vend parkimi, ekziston rrezik nga ndeshja me automje-
tin i cili 1éviz népér vend kalim;

- éshté e véshtirésuar dalja e shpejté e automjetit pér shkak té nevojés
plotésuese t€ manovrimit té automjetit (né rast té nevojés nga evakui-
mi i shpejté, p.sh., zjarri ose té ngjashme),

- &shté e nevojshme kohé mé e gjaté e manovrimit gjaté 1éshimit té vend
parkimit;

- Parkimi me ecje prapa.
Pérparésité e késaj ményre té parkimit jané:
- &shté e nevojshme gjerési e vogél pér kalim;

- éshté zvogéluar rreziku nga ndeshja me automjetet e kalimit, pér sh-
kak té shikueshmérisé mé té miré gjaté daljes;
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- né rast t€ pérdorimit té daljes sé lehtésuar dhe té shpejté me automjet;
- &shté mé e shkurté koha e nevojshme pér manovrim gjaté 1éshimit té
vend parkimit.

Manggsité e késaj ményre té parkimit jané:

- manovrim i véshtirésuar pér vozitésit mesatar;

- 1évizja e véshtirésuar prapa, gjaté kushteve té véshtira kur xhamat e
automjeteve jané t€ mjegulluara;

- kohé relativisht e gjaté e automjeteve té cilat gjenden prapa automjetit
i cili kryen manovrim pér parkim.

Parkimi nén kénd mé té vogel se 90°
- Parkimi me ecje prapa
Pérparésité e késaj ményre té parkimit jané:

- manovrimi mé i lehté pér vozitésit mesatar té cilét déshirojné té 1évi-
zin pérpara né hapésiré té ngushté;

- nuk ka ndalesa gjaté hyrjes sé automjetit né vend parkim, me ¢ka zvo-
gélohet pritja e automjetit pér kalim té liré;

- &shté e nevojshme gjerési mé e vogél pér kalim té automjetit.

Manggsité e késaj ményre té parkimit jané:

- Eshté zvogéluar siguria (me zvogélimin e shikueshmérisé gjaté daljes
sé automjetit nga vend parkimi, ekziston rrezik nga ndeshja me auto-
mjetin i cili léviz népér vend kalim),

- Parkimi me ecje nga prapa.

Pérparésité e késaj ményre té parkimit jané:
- Zvogélimi i rrezikut nga ndeshja pér shkak shikueshmérisé mé té miré

gjaté daljes sé automjetit;
- Dalje e lehtésuar me automjet.
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Manggsité e késaj metode té parkimit jané:

- &shté e nevojshme sipérfagja mé e madhe e automjetit;

- rritja e kohés sé pritjes sé automjeteve té cilat ndodhen né kalim pas
automjetit i cili kryen manovrim pér parkim;

- véshtirésimi i manovrimit pér shoferét mesatar.

Né literaturé rekomandohet qé pér parkim nén kénd prej 90°, duhet té mira-
tohet parkimi me ecje nga prapa, sepse né kété ményré mé miré shfrytézohet
hapésira pér parkim, gjegjésisht fitohet sipérfage mé e vogél pér parkimin e njé
automobili. Gjithashtu duhet té miratohet kjo ményré e parkimit, pavarésisht
nga kéndi pér parkim, pér té gjitha automjetet té cilat doemos duhet té jené
né ¢do moment té gatshém pér pérdorim. Té tilla jané: automjetet ushtarake,
automjetet e emergjencés sé ndihmeés sé paré, automjetet e policisé, automjetet
e zjarrfikése, etj.

Kur automjetet jané parkuar nén kénd mé té vogél se 90°, éshté e nevojshme qé
té miratohet parkimi me ecje pérpara, sepse me até fitohet sipérfage mé vogél
e nevojshme pér parkimin e njé automjeti.

1.3.2. KENDI I PARKIMIT

Hapésira totale e angazhuar pér parkim pérbéhet nga vendet ku stacionohen
automjetet dhe sipérfaget té dedikuara pér kalim té automjeteve. Me ndryshi-
min e kéndit t€ parkimit dy madhési ndryshohen. Dallojmé parkim paralel,
parkim nén kénd (30°, 45° dhe 60° shkallé) dhe parkim normal (90 °).

Parkimi paralel mé shpesh pérdoret pér parkim rrugor.
Parkimin nén kénd e lehtéson hyrjen dhe daljen me automjet, ndérsa me kété
kursehet koha qé éshté e nevojshme pér parkimin e ¢do automjeti. Me rritjen

e kéndit té parkimit, rritet edhe hapésira e nevojshme pér manovrim té auto-
mjetit.
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Te parkimi nén kénd prej 90° né njési té gjatésisé mund té vendosen numér
mé i madh i automjeteve. Hapésira e nevojshme pér manovrim te kjo formé e
parkimit éshté mé e madhe. Gjaté késaj ményre té parkimit éshté e nevojshme
hapésiré relativisht e vogél pér parkim té njé automjeti, dhe pér kété shkak
pérdoret mé shpesh.

1.3.3. KOHEZGJATJA E PARKIMIT

Né zonén gendrore té qytetit éshté e nevojshme ndarja e hapésirés sé parkimit
né pérputhje me kohén e géndrimit té automjeteve. Gjatésia e parkimit éshté e
ndryshme né vende té ndryshme né varési té géllimit té parkimit. Koha e qén-
drimit té automjeteve éshté mé e shkurtér pérskaj buzés sé rrugés, ndérsa mé e
gjaté, gjaté parkimit né garazhe. Mangeésia e hapésirave pér parkim né qytetet
mund té plotésohet me shkurtimin e kohés té géndrimit t€ automjeteve né si-
pérfaget e dedikuara pér parkim, me ¢ka arrihet kénagje e nevojave té numrit
mé t€ madh té shfrytézuesve.

NE rast té rritjes sé shpeshté té automjeteve pér njé vend parkim, éshté e nevoj-
shme qé té sigurohet hyrje mé e lehté e automjeteve né vend parkime, pér sh-
kak té parkimit mé té shpejté. Hyrja e lehtésuar e ¢do vend parkimi sigurohet
me pérmasa té rritura pér parkim. Te parkimi me kohézgjatje mé té madhe,
hyrjet e automjeteve né vend parkim jané mé pak té réndésishme, dhe késhtu
nuk éshté e nevojshme mé shumé té llogaritet pér lehtésimin e hyrjes né vend
parkim. Né kété ményré paraqitet mundésia pér zvogélimin e dimensioneve
pér parkim.

1.3.4. VENDPARKIMI UNIVERSAL

Né kushtet e kursimeve té hapésirés pér parkim, parashtrohet pyetja nése né
njé vend parkim duhet té ruhet organizimi me vendet universale ose duhet qé
té miratohen madhési t€ ndryshme té vend parkimit (pér shembull, té kryhet
ndarja e vendeve pér automjete té vogla, té mesme dhe té médha, me ¢ka do
té kursehej hapésira e nevojshme pér parkim). Népérmjet analizés sé pasojave
pozitive dhe negative t€ njérés ose zgjidhjes tjetér pér parkim, mund té arrihet
deri te pérfundimet e caktuara.
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Pasojat pozitive:

- né raport t&€ numrit t€ pérgjithshém té automjeteve né vend parkime,
fitohet sipérfaqe e pérgjithshme mé e vogél pér parkim.

Pasojat negative:

- éshté e nevojshme qé té ndahen né grupe sipas té madhésisé;

- nevoja pér punésimin e numrit mé t€ madh té punétoréve té cilét do
té kryenin shpérndarjen e automjeteve brenda né vend parking;

- né intervale té caktuara kohore gjaté dités, mund té pritet fluks mé i
madh i automjeteve nga grupet e caktuara qé nuk jané té parashikua-
ra;

- meqenése vend parkingjet jané té ndara né bazé t€ grupeve té
ndryshme té automjeteve, ekziston mundésia pér pérzierje té auto-
mjeteve né parking (automjetet e vogla parkohen né vendet e destinu-
ara pér automjete mé té médha, té mesme dhe anasjelltas);

- né qofté se do té kishte pagesé né hyrje té vend parkingut, doemos do
té duhet té mbahet evidencé té automjeteve sipas grupeve qé mos té
vijé deri te ajo qé automjetet e vogla t€ parkohen né vende té parashi-
kuara pér automjete té médha dhe anasjelltas, etj.

Ndarja e vend parkimeve sipas madhésisé sé automjeteve do té kishte shkak-
tuar mé shumé dém sesa dobi. Vend parkingjet pér parkim publik edhe mé tej
duhet té projektohen si universale.

Te hapésirat specifike té parkimit pér qéllime té veganta mund té largohet nga
ky parim.

1.3.5. NDIKIMI I GJERESISE SE VENDPARKINGJEVE TE
SIPERFAQES SE NEVOJSHME PER PARKIMIN E AUTOMJETEVE

Gjerésia e vendeve pér parkim dhe gjerésia e kalimit jané né varési funksiona-
le, né ményré qé me rritjen e njérés té zvogélohet tjetra dhe anasjelltas. Prandaj
éshté e nevojshme t’i jepet pérgjigje pyetjes: gjaté cilés te gjerésité e vendeve
pér parkim fitohet sipérfagja minimale pér parkim? Né literaturé jané theksu-
ar déshmité se me rritjen e gjerésisé sé vend parkimeve bie vlera e gjerésisé sé
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nevojshme pér kalim, por pér até shkak rritet sipérfagja e nevojshme pér par-
kim. Nga kjo del edhe pérfundimi se sipérfagja minimale pér parkim, fitohet
me gjerésiné e mundshme minimale té vend parkimeve.

PYETJE PER PERSERITJE

Tema 1: Karakteristikat dhe llojet e parkimit

1. Cka nénkuptojmé nén shkakun e parkimit?

2. Cka nénkuptojmé nén pérgendrimin e parkimit?

3. Cka nénkuptojmé nén qarkullim té parkimit?

4. Cka nénkuptojmé nén nocionin e grumbullimit té parkimit?
5. Cka nénkuptojmé nén nocionin véllim té parkimit?

6. Nga cka varet pérqendrimi i parkimit?

7. Deri sa oré zgjaté parkimi i shkurtér?

8. Nga ¢ka varet kohézgjatja e parkimit?

9. Sipas vendit té parkimit, kohézgjatja e parkimit &éshté mé e vogel?

10.  Pér parkimin me ecje nga pérpara nén kénd prej 90°, cila éshté
pérparésia?

11.  Pér parkim me ecje nga prapa nén kénd prej 90°, cila éshté pérparésia?

12.  Kur pérdoret parkimi paralel?
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2. PROJEKTIMI I VENDEVE PER PARKIM
2.1. SIPERFAQJA PER PARKIMIN E AUTOMJETEVE

Sipérfaqgja e njé hapésire parkingu pérbéhet nga qasja, vend kalimi, zona mbroj-
tése dhe zona e dobishme e marré. Kalimi, zona e mbrojtjes dhe sipérfagja e
dobishme mbrojtése jané parametrat e sipérfaqges pér parkim té automjeteve,
ndérsa ato e pérbéjné pjesén mé té madhe nga zona totale e njé vend parkimi.

Sipérfagja pér parkimin e automjeteve né masé t€ madhe varet nga dimensi-
onet e automjeteve qé mbizotérojné né mjedis té caktuar, ndérsa dallimet né
mes té sipérfages sé njé mjedisi dhe tjetrit mund t€ jené edhe deri mé 30%.
Prandaj éshté vecanérisht e réndésishme qé té kryhet prova e sipérfages pér
parkimin e automjeteve dhe gjetja e vlerés sé saj optimale pér mjedisin e cak-
tuar, si do t€ mundej né ményré mé té miré té pérdoret hapésira e dhéné.

Sipérfaqja e parkimit té automjeteve varet nga dimensionet e automjeteve dhe
aftésive té tij manovruese, kéndi, ményra dhe géndrueshméria e parkimit.

2.1.1. DIMENSIONET PERKATESE TE AUTOMJETIT

Dimensionet pér parkim jané né varshmeéri té drejtpérdrejta nga dimensionet
gabarite dhe rrezja e kthesés sé automjetit. Madhésité e theksuara pér secilin
automjet jané té ndryshme, varésisht, si nga marka e automjetit dhe nga kon-
cepti i ndértimit té automjetit.

Dimensionet pérkatése té automjeteve jané:
L - gjatésia e automjetit;
B - gjerésia e automjetit;

R - rrezja e jashtme gabarite e automjetit;

Léshuesja e pasme [, éshté e réndésishme kur béhet fjalé pér parkim me ecje
pérpara.
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Gjatésia e automjeteve ndryshon né varshméri nga marka dhe lloji i automje-
tit. Gjatésia minimale e automjeteve éshté vérejtur te Fiat 126, me dimensio-
net e saj 3,06 (m) éshté né mesin e automjeteve mé té vogla. Kufiri i sipérm
i gjatésisé né Evropé éshté 5,00 (m) (BMW- seria 7, Mercedes seria S). Mes
automjeteve Evropiane ekzistojné numeér i konsiderueshém i markave eksklu-
zive gjegjésisht llojeve té automjeteve té cilét e kalojné kufirin prej 5,00 (m),
megjithaté né raport t€ numrit té pérgjithshém té automjeteve té cilét mund
té paraqiten né parking, numri i tyre mund té neglizhohet, késhtu qé mund té
pérjashtohen nga shqyrtimi i métejshém.

Automjetet pér dérgimin e mallrave (kamionét) dhe autobusét e vogél né
varési té bartjes sé ngarkesés kané gjatési t€ ndryshme. Pér ngarkesé prej 1000
(kg), ajo gjatési éshté prej dhe deri 5,30 (m), ndérsa pér ngarkesé prej 2000 (kg)
ajo gjatési mund shkojé deri né 6,30 (m).

Autobusét mes tyre ndryshojné sipas numrit té uléseve. Pra, autobusi prej 20
uléseve ka gjatési prej 7,15 (m), ndérsa autobusi me 45 ulése ka gjatési deri né
10, 17 (m), ndérsa autobusi me 60 ulése ka njé gjatési prej 12,0 (m).

Kamionét ndryshojné mes vete sipas ngarkesés, késhtu kamionét me ngarkesé
deri 5,0 (#) kané njé gjatési deri né 6,9 (m), ndérsa kamionét me ngarkesé prej
10, (t) kané gjatési prej 8,8 (m).

Gjerésia e automjeteve edhe né kété rast Fiat 126 gjendet si automjet me gjerési
minimale prej 1,37 (m). Ngjashém si edhe te gjatésia, me pérjashtim té mode-
leve ekskluzive, asnjé automjet evropian nuk e tejkalon gjerésiné prej 1,8 (m).

Gjerésia e automjeteve pér shpérndarje té mallrave dhe autobuséve té vogél
pér ngarkesé prej 1000 (kg) deri 2,1 (m), ndérsa pér ngarkesa deri 2000 (kg)
gjerésia éshté deri 2,15 (m).

Kamionét ngarkues me ngarkesé prej 5,0 (¢) kané gjerési deri 2,38 (m), ndérsa
kamionét me ngarkesé prej 8,0 (t) dhe mé shumé gjerési deri 2,5 (m).

Autobusét me kapacitet prej 20 uléseve kané gjerési deri 2,3 (m), ndérsa auto-
busét me 33 ulése dhe késhtu e mé shumé kané gjerési 2,5 (m).
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Lartésia e automjeteve. Lartési mé té ulét kané automjetet pér sport. Te vargu i
automjeteve nga lloji i limuzinave sillet prej 1,3 (m) deri 1,55 (m). Te automje-
tet amerikane lartésia shkon edhe deri né 1,75 (m).

Automjetet pér shpérndarje dhe autobusét e vogél me ngarkesa deri né 1000
(kg) kané lartési deri 2,1 (m), ndérsa ato me ngarkesé deri 2000 (kg) lartési deri
2,6 (m).

Kamionét me ngarkesé deri 5,0 (f) kané lartési deri 2,6 (m), ndérsa automjetet
me ngarkesé deri 10,0 (¢) kané lartési deri 3,3 (m).

Autobusét deri 20 ulése kané lartési deri 2,7 (m), ndérsa autobusé me 45 ulése
dhe mé shumé kané lartési deri 3,4 (m).

Autobusét modern turistik mund té kené lartési edhe deri né 4,0 (m). Diametri
i kthesés (lakimit). Madhésité e tij 1évizin prej 7,7 (m) deri 11,8 (m). Te auto-
mjetet amerikane diametri i kthesés (lakimit) 1éviz né largesé ndérmjet pikave
prej 10,0 (m), dhe deri 17,8 (m).

Né kété larmi té dimensioneve té automjeteve dhe diametrave té kthesés (laki-
mit) éshté véshtiré té gjenden masat reale t€ dimensioneve pér parkim, késhtu
qé né kété ményré né vendimin pér zgjedhjen e dimensioneve té vend parki-
meve rol té réndésishém do té luaj shpeshtimi i shfagjes sé markave individu-
ale dhe lloje té automjeteve.

Qendra e kthesés (lakimit) té¢ automjeteve gjendet né vazhdim té boshtit té
rrotave té pasme.

R - rrezja e jashtme gabarite

R, - rrezja e prapme gabarite

r - rrezja e brendshme gabarite e kthesés (lakimit)
L - gjatésia e automjetit

B - gjerésia e automjetit

b, - distanca mes rrotave té boshtit té pérparmé
b, - distanca mes rrotave té boshtit té pasme

l - distanca mes boshteve

[, - 1éshuesi (lejuesi) i paré

l - 1éshuesi (lejuesi) i pasmé

(0] - gendra e kthesés (lakimit) sé automjetit
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Figura 2.1. Dimensionet gabarite té automjeteve dhe gjysmé rrezet
pérkatése té lakesés (kthimit)

Zakonisht né prospektet e prodhuesve té automjeteve gjenden té dhénat pér
diametrin e kthesés (lakimit) sé automjetit 2 R. Pér llogaritjet éshté e nevoj-
shme qé t€ dihen edhe gjysmé rrezet e tjera (rrezet) e kthesés (lakesés). Duke
pérdorur (Fig. 2.1) trekéndéshat drejtkéndor dhe teorema e Pitagorés, mund
té gjenden gjysmé rrezet tjera té kthesés (lakimit):

R=y(0+B2+(L—1,)>
r=+R2—(L—-1,)2—B

Ri=(@+B)?+1

32



2.1.2. ESHTE E NEVOJSHME HAPESIRE MBROJTESE
PER PARKIMIN E AUTOMJETEVE

Pér hyrje dhe dalje nga automjeti kur ajo gjendet e vendosur né vend parkim,
éshté e nevojshme té sigurohet hapésiré e mjaftueshme.

Hapésira mbrojtése éshté e nevojshme pér shkak té parkimit té pa penguar dhe
té lehté. Dallohet hapésira mbrojtése rreth automjetit né gjendje t€ pushimit
dhe gjendjes sé 1évizjes.

2.1.2.1. HAPESIRA MBROJTESE RRETH AUTOMJETEVE
NE GJENDJE TE PUSHIMIT (STACIONIMIT)

Hapésira pér hyrje dhe dalje té udhétaréve. Né momentin kur automjeti gén-
dron (i ndaluar), éshté e nevojshme qé té jeté siguruar lidhje e ¢farédo pengese
(automjeti fqinj, shtylla, muri, etj.) si dhe té keté hapésiré té mjaftueshme pér
hyrje dhe dalje t&¢ udhétaréve nga automjeti.

Gjerésia e mjaftueshme pér hyrje dhe dalje varet nga madhésia e automjetit,
dhe nga madhésia, gjerésia dhe numri i dyerve té automjetit.

Sipas té dhénave né literaturén profesionale, dimensioni i késaj hapésire
mbrojtése éshté 0,5 (m). Duhet té theksohet se ky dimension mund té konsi-
derohet si pérkatés gjaté projektimit té dimensioneve pér parkim né parkingjet
publike, meqenése duke e marré parasysh edhe pérzierjen e automjeteve me
dimensione té€ ndryshme té vend parkimeve, vlera reale e késaj distance rritet.
Kjo distancé do té shénohet me a.

Hapésira né mes té automjeteve dhe anét e brendshme té vendeve pér parkim.
Gjaté parkimit té automjeteve paraqiten véshtirési rreth vendosjes sé auto-
mjeteve, gjegjésisht éshté mundésia e rrallé pér parkim prané skajit t€ vend
parkimit. Arsyeja pér kété fenomen éshté fusha e reduktuar e shikueshmeérisé
nga ulésja e shoferit, gjegjésisht paaftésia pér pamjen e skajit t€ vend parkimit,
distanca nga automjeti ose ndonjé pengesé tjetér.
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2.1.2.2. HAPESIRA MBROJTESE RRETH AUTOM]JETIT
NE GJENDJE TE LEVIZJES

Gjaté manovrimit me automjet, gjegjésisht gjaté hyrjes dhe daljes nga vend
parkimi ekziston rreziku i démtimit té automjeteve fqinje té cilat gjenden né
rreshtin fqinj pér parkim.

NE literaturén profesionale gjendet e dhéna se automjeti né kohén e mano-
vrimit nuk guxon me asnjé pjesé té veté t'i afrohet prané automjetit fqinj né
distancé mé pak se 0,20 (m).

Gjaté daljes sé automjeteve nga vend parkimi ekziston rreziku i démtimit té
automjeteve té parkuara né reshtin e kundért. Edhe kur nuk ekzistojné au-
tomjete né rreshtin e kundért, por ndonjé pengesé tjetér (mur, shtyll¢, kanal,
etj.) Gjithashtu merret zona mbrojtése e shoferit e cila i shérben vozitésit si njé
lloj sigurie gjaté kthesés (lakesés). Né literaturé madhésia e dhéné e késaj vlere
éshté 0,5 (m).

Dubhet té potencohet se madhésité e theksuara mund té llogariten pér madhési
pérkatése gjaté projektimit te parkingjet publike.

Tabela 2.1. Hapésira mbrojtése rreth automjeteve

Lloji i hapésirés mbrojtése Automjetet | Automjetett [ Autobusét

e transportuese (m)

udhétaréve (m)
(m)

NEé mes t€ anéve anésore té automjetit 0,5 1,0 1,0
Né mes té anés ballore té automjetit dhe skajit 0,2 0,5 0,5
té vend parkimit
Né mes té automjetit né gjendje té lévizjes dhe 0,2 0,3 0,3
automjetit fqinj
Né mes mes té automjetit né gjendje t& 0,5 0,8 0,8
lévizjes dhe automjeteve té parkuara nga ana
e kundért
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2.1.3. PERCAKTIMI I GJERESISE PER KALIM

Pér manovrimin e automjeteve gjaté parkimit éshté e nevojshme qé té sigu-
rohet hapésiré e mjaftueshme. Madhésia e késaj hapésire varet nga rrezja, di-
mensionet gabarite t&¢ automjeteve, ményra dhe kéndi i parkimit dhe zonat
mbrojtése né gjendjes lévizése dhe qetésisé sé automjetit. Gjerésia pér kalim
duhet té keté madhési té tillé e cila siguron hyrje dhe dalje pa pengesé nga
vend parkimi me manovrim mé t€ vogél t¢ mundur me automjete. Pércaktimi

i gjerésisé pér kalim té automjetit mund té pércaktohet pérmes ményrés grafi-
ke dhe analitike.

Dubhet té theksohet se me dy metodat nuk fitohet gjendja plotésisht e vérteté
gjaté parkimit té automjeteve. Megjithaté, gjaté shqyrtimit té hyrjes sé auto-
mjetit, éshté marré né konsideraté se rrotat e automjeteve rrotullohen né vend
edhe pse dihet se ajo béhet né lévizje. Mé tutje, duhet té thuhet se gjaté pér-
caktimit té gjerésisé pér kalim éshté marré se automjeti éshté me formé drej-
tkéndéshe, e cila né realitet nuk éshté rast. Né skajet e automjeteve ekzistojné
kthesa né formé rrethi, ndérsa gjerésia e automjeteve merret nga pikat mé té
derdhura (mbrojtés, doreza, vezullues, etj.).

Megjithaté, manovrimi nuk varet vetém nga aftésité e automjetit, por edhe nga
aftésité e shoferit, me ¢ka né raste té caktuara madhésia e gjerésisé pér kalim
rritet.

Megjithaté, kjo mund té llogaritet se té dy metodat japin rezultate té kénaqshme
qé mund té pérdoren gjaté projektimit t€ hapésirés pér parkimin e automjete-
ve.

Gjerésia minimale pér kalim éshté gjerésia e nevojshme mé e domosdoshme e
cila mundéson hyrje-dalje té lehté nga vend parkimi pa manovrimin e pane-
vojshém plotésues. Kriteret gjaté pércaktimit té gjerésisé minimale pér kalim,
me njérén ose metodén tjetér:

- gjaté daljes sé€ automjetit nga vend parkimi me ecje pérpara (gjaté hyr-
jes ose daljes) nuk éshté i nevojshém asnjé manovrim plotésues;

- kur automjeti del nga vend parkimi me ecje prapa gjaté manovrimit
lejohet ecje njéheré prapa;
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- gjaté hyrjes ose daljes sé automjetit nga vendi pér parkim, automjeti
nuk guxon t'i afrohet automjetit fqinj mé shumé se madhésia e zonés
mbrojtése;

- gjaté kthesés (lakesés) né kalim, automjeti nuk guxon ti afrohet auto-
myjetit i cili géndron né rreshtin e kundért ose ¢farédo pengese tjetér
né distancén e caktuar.

2.1.4. DIMENSIONET FIZIKE-FUNKSIONALE
TE VENDEVE PER PARKIM

Vendi pér parkim, si njési bazé hapésinore, né kushte t&¢ ndryshme té sh-
frytézimit dhe né strukturé té ndryshme té automjeteve kané karakteristika
té ndryshme dimensionale. Pér fitimin e dimensioneve té vend parkimit té
nevojshém pér parkim, ekzistojné mé shumé ményra: grafike, analitike dhe té
tjera.

2.1.4.1. KARAKTERISTIKAT DIMENSIONALE
TE VENDEVE PER PARKIM

Vendi pér parkim éshté pjesé e hapésirés qé éshté teknikisht e rregulluar dhe
e pajisur pér parkimin e njé automjeti, me sipérfagen e téré ose njé pjesé té
zonés sé manipuluese. Dimensionet themelore té njé vendi pér parkim jané
dhéné né figurén 2.2. dhe e kané kuptimin vijues:

b - gjerésia e vendit pér parkim

C - thellésia e vendit pér parkim

i - thellésia e sipérfages manipuluese
m,; - gjysma e thellésisé sé sipérfages manipuluese
L - gjatésia e automjetit

z, - zona anésore konfliktuoze mbrojtése
zZ, - zona skajore mbrojtése

z; - zona ballore mbrojtése

L, - 1éshimi i pérparmé

l - 1éshim i pasmé

H - lartésia e vendit pér parkim
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Kéto emértime dhe té pérparshmet kané té béjné vetém me tiparet themelore
té njé vendi pér parkim. Né mjedise komplekse (parkimet nén kénd) do té
prezantohen edhe shenjat tjera (kéndi i parkimit etj.).

e <
' | | i
' l l :
m Z, L Z,
m!l‘ H——K X —K
#* +

Figura 2.2. Dimensionet themelore té njé vendi pér parkim

Si do té mund té arrihet pélqimi teknologjik né mes té vendeve pér parkim
dhe automjeteve, pércaktohen edhe karakteristikat themelore té automjeteve
té cilat jané té njé réndésie té madhe pér aftésiné e tij manipuluese, dhe pér-
dorimin efikas dhe té sigurt té hapésirés sé ofruar pér parkim, dhe té njéjtat
jané dhéné mé lart né figurén 2.1.

Midis karakteristikave dimensionale té vendeve pér parkim dhe karakteri-
stikat dimensionale té€ automjeteve, doemos duhet té ekzistoj pélqim si do té
mundej automjeti ta pérdor vend parkimin.

2.1.4.2. METODA KONSTRUKTIVO-GRAFIKE PER
CAKTIMIN E DIMENSIONEVE TE VENDEVE PER PARKIM

Qé té mund té pércaktohet madhésia e vendit té parkimit, éshté e nevojshme
qé t'i posedojné karakteristikat dimensionale té automjetit tipik, i cili do té
parkohet né até vend. Te automjetet me dimensione jo té standardizuara dhe
né rastin e parkut vozités heterogjen, duhet té zbatohen hulumtime statisti-
kore té karakteristikave dimensionale té automjeteve, dhe késhtu té vijé deri
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te automjeti né bazé té dimensioneve té té cilit do té projektohen vendet pér
parkim. Ky automjetet paraqget automobil hipotetik i cili zakonisht do té pa-
raqitet né vend parkimin e projektuar.

Né ditén e sotme, vendet pér parkim dhe dimensionet e tyre jané té standar-
dizuara me rregullore té vecanté, késhtu qé metoda grafike pérdoret vetém
pér raste té pa standardizuara.

Me metodén grafike mund té pércaktohen dimensionet e vendit tipik pér
parkim, me ¢ka do t€ mbahej llogari pér punét vijuese:

- hyrja dhe dalja e papenguar e automjetit nga vendi pér parkim;

- dalja e lehté dhe e papenguar e udhétaréve dhe shoferit nga automje-
ti i parkuar (mjaftueshém té gjera pér hapjen e té gjitha dyerve);

- pozita e automjetit té parkuar né drejtim té shtigjeve té kémbésoréve
dhe;

- pozicioni i automjetit té parkuar né raport me komunikimet e bren-
dshme brenda né parking (hyrja me ecje pérpara ose ecje nga prapa).

Parkimi pér sé gjati (a = 0°)

Procedura pér pércaktimin grafik té dimensioneve té vendit pér parkim
(parkimi pér sé gjati), pérbéhet nga hapat vijues (figura 2.1.4.2.):

1. ndértimi fillon nga pozita 1 e cila paraget pozicionin e automjeteve
té parkuara né vendin e parkimit;

2. duke disponuar me karakteristikat dimensionale themelore té
automjetit tipik, do té pércaktohet gendra e kthesés (lakesés) O qé
kané té béjné gjaté késaj, rrezja e jashtme gabarite e kthesés (lakimit) R
dhe rrezja e brendshme gabarite e kthesés (lakimit) r té automjetit;

3. qé t¢ mund automjeti qé papengesa ta léshoj vendin pér parkim,
éshté e nevojshme té pércaktohet pozicioni 2. Ajo fitohet né ményrén
si vijon: nga kéndi i majté i automjetit né konflikt, pérshkruhet harku
me hapje (vrimé) R+z, dhe né prerje (kryqézim) me paralelen nga
skaji, e térhequr né distancén r nga skaji i majté anésor i automjetit,
fitohet gendra e kthesés (lakimit) O,, ndérsa me até éshté definuar
pozita 2;
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4. duke u pérdorur me karakteristikat themelore té njé manovrimi té
automobilit tipik pércaktohet pozicioni i gendrés sé kthesés (lakimit)
O,, késhtu qé nga kéndi i majté i pasmé i automjetit té paré éshté
aplikuar paralele e skajit (buzés) té distancés r-z, ndaj skajit (buzés).
Nga gendra e kthesés (lakimit) O, pérshkruhet hark me hapje (vrimé)
2r + B dhe né kryqézimin me paralelen e dhéné fitohet gendra kthesés
(lakimit) O,, ndérsa me até edhe pozita 3 e automobilit;

5. nga pozicioni 3 me kthesé djathtas mundet né ményré té sigurt

té dilet nga vendi pér parkim, pérve¢ automobilit t€ pérparmé, né
distancé t€ z,, nése pozita 4 e automobilit, shtohet zona mbrojtése
prej 1 (m), si dhe zonat mbrojtése z, dhe z,, rreth pozicionit 1 dhe 2,
fitohen kufijté e vendit pér parkim, pér parkim pér sé gjati (paralel)
parkimi i automobilit me ecje nga pérpara.

Parkimi normal (a = 90°)

Pér kété ményré té parkimit ekzistojné qasje me pércaktim grafik té karakte-
ristikave dimensionale té vendeve té parkimit:

- Parkimi normal i automobilit me
ecje pérpara (figura 2.1.4.3.) dhe

- Parkimi normal i automobilit me
ecje prapa (figura 2.1.4.4.),
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Figura 2.1.4.2. Parkimi pér sé gjati (paralel) - dalje me ecje pérpara



Procedura pér pércaktimin grafik t&€ madhésisé sé njé vendi pér parkim -dalje
jashté me ecje pérpara éshté si vijon:

1. niset nga pozita e automobilit té parkuar né mes té dy automobilave
fqinj, duke pércaktuar karakteristikat dimensionale té automobilit,
pozita 1, si dhe gendra e kthesés (lakimit) O;

2. nga kéndi i majté i automjetit té djathté fqinj, pérshkruhet harku
me hapje (vrimé) r-z, deri né prerje me paralele té automobilit, t&
térhequra népér gendrén e kthesés (lakimit) O,. Né prerjen e paraleles
dhe harkut pércaktohet gendra e kthesés (lakimit) O, dhe e pércakton
pozita 2 e automobilit. Nga kjo pozité, me kthesén (lakimin) e
automobilit pér kénd prej 90 °, fitohet pozita 3.

Duke shtuar pozicionin 3, zona mbrojtése prej 1 (m), né anén e majté anésore
té automobilit, si edhe zonat mbrojtése z, dhe z, e pozicionit 1, fitohen dimen-
sionet e vendit pér parkim, pér parkim normal - dalje me ecje pérpara.

Procedura pér pércaktimin grafik t€ dimensioneve té vendit pér parkim gjaté
parkimit normal - dalje me ecje prapa éshté dicka mé komplekse dhe pérbéhet
nga hapat vijues:

1. pozicioni 1, éshté identik si né rastin e méparshém, si dhe
pércaktimi i gendrés sé kthesés (lakimit) O;

2. nga kéndi i majté i pasmé i automjetit té djathté fqinj, pérshkruhet
harku me hapje R + z, dhe me prerje me paralelen e térhequr népér
gendér té kthesés (lakimit) O, fitohet gendér e re e kthesés (lakimit) O,
dhe pércaktohet pozita 2 e automobilit;

3. né qofté né pjesén e pasme té automobilave té parkuara shtohet
zona mbrojtése prej 1 (m), ndérsa pastaj edhe madhésia e rrezes sé
jashtme gabarite té jashtme t€ lakimit R dhe pérmes asaj pike térhiqet
vijé normale, ndérsa njékohésisht nga qendra e kthesés (lakimit) O,
shkaktohet 2r+B, deri né prerjen me normalen, pércaktohet pozita e
gendrés sé kthesés (lakimit) O,dhe pozicioni 3 i automobilit;

4. nga pozicioni 3 me lehtési, me kthesé (lakim) t&é automobilit né t&
djathté, fitohet pozita 4.
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Figura 2.1.4.3. Parkimi normal - dalje me ecje pérpara
Duke shtuar pikén mé té shkapérderdhur té automobilit né pozicionin 3, zona

mbrojtése prej 1 (m) dhe zonat mbrojtése z; dhe z, né pozicionin 1, fitohen
dimensionet e vendit pér parkim normal té automobilit — dalje me ecje prapa.
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Figura 2.1.4.4. Parkimi normal - dalje me ecje pérpara

Parkimi i pjerrté (=30°% 45°% 60°)
Te parkimi i pjerrté, karakteristiké themelore e kéndit té parkimit a, i cili mund

té jeté me 30°, 45° dhe 60° shkallé. Metoda grafike pér pércaktimin e karakteri-
stikave dimensionale né vend pér parkim, pérbéhet nga rastet vijuese:
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o Parkimi i pjerrté nén kénd prej 60°

Procedura e pércaktimit grafik té madhésisé sé vendit pér parkim né thelb
éshté e njéjté si edhe né rastet e méparshme dhe pérbéhet nga hapat né vijim:

1. pércaktimi i pozités sé gendrés sé kthesés (lakimit) O té automobilit
né pozicionin 1;

2. nga kéndi i djathté i pasmé i automobilit té majté fqinj, pérshkruhet
harku R + z, dhe né prerje me paralelen e automobilit, e térhequr
népér gendrén O, fitohet gendra e kthesés (lakimit) O, dhe me kété
éshté pércaktuar pozicioni 2 i automobilit;

3. nése rreth gendrés sé kthesés O, té automobilit kthehet pér kénd
prej 60°, fitohet pozicioni pérfundimtar 3 prej té cilit automobili pa
pengesa dhe né ményré té sigurt del nga vendi i parkimit.

Duke i shtuar zonat mbrojtése z;, dhe z, né pozitén 3 té automobilit, fitohet
pérmasa e sakté e vendit pér parkim té pjerrté nén kénd prej 60° pér dalje me
ecje prapa.

o Parkimi i pjerrté nén kénd prej 45°

Megenése parkimi i pjerrté nén kénd prej 45° éshté “pozicion natyror” pér
l€nie té automobilit, éshté e nevojshme, para qasjes sé pércaktimit té karakte-
ristikave dimensionale té vendit pér parkim, té pércaktohet automjeti konflik-
tual, bile atéheré t'i qaset procedurés sé konstruktimit té madhésisé sé vendit
pér parkim. Procedura éshté dhéné né vazhdim.
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1. né bazé té karakteristikave dimensionale né dispozicion té
automjetit, pércaktohet pozicioni 1 i automobilit dhe gendrés sé
kthesés O;

2. nga pjesa e pasme e djathté e automjetit fqinjé nga ana e majté, me
hark dhe me vrimé R + z, té prerjes me paralelen e automobilit té
térhequr népér gendrén e kthesés O, fitohet gendra e kthesés O’;. Me
kontrollim, né varési nga karakteristikat dimensionale té automjetit,
pércaktohet ekzistenca e konfliktit né pjesén e prapme té djathté té
automjetit té kontrolluar dhe pjesés sé pasme té automobilit fqinj.
Nése vjen deri te konflikti né mes té kétyre dy automobilave, i qasemi
drejt gjetjes sé gendrés kthesé O,



3. nga kéndi i majté i pasmé i automobilit fqinj nga ana e djathté, me
hark me hapje r-Z, pritet paralelja e automobilit e térhequr népér
gendrén e kthesés O,, ndérsa me kété edhe pozita 2 e automobilit;

Figura 2.1.4.4. Parkimi i pjerrté nén kénd prej 60° - dalja me ecje prapa
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4. me kthesén e automobilit, nga pozita 2 pér kénd prej 45°, fitohet po-
zita 3 e automobilit.

B

Figura 2.1.4.6. Parkimi i pjerrté nén kénd prej 45° -dalja me ecje pérpara



Duke u shtuar né pozicionin 3 té automobilit, zona mbrojtése prej 1 (m) dhe
zonave mbrojtése z; dhe z, dhe pozicionit 1 té automobilit, fitohen dimensio-
net e vendit pér parkim té pjerrté té automobilit nén kénd prej 45 ° - dalja me
ecje prapa.

o parkimi i pjerrté nén kénd prej 30°

Procedura e metodés konstruktive-grafike pér pércaktimin e dimensioneve té
vendit pér parkim nén kénd prej 30°, éshté plotésisht identike, si edhe te par-
kimi nén kénd prej 45° pér dalje me ecje prapa.

Pavarésisht parkimit té automobilit me dalje me ecje prapa, éshté e mundur
qé automobili té€ parkohet né pozité - dalje me ecje pérpara. Metoda kon-
struktive grafike pér pércaktimin e karakteristikave dimensionale té vendit pér
parkim éshté identike, me até qé né varési nga karakteristikat dimensionale t&
automobilit, mund té fitohen sipérfage mé té vogla té vecanta té vendeve pér
parkim, né pérpjesétim té vendeve pér parkim té dimensionuar pér dalje me
ecje prapa.
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PYETJE PER PERSERITJE

Tema 2: Projektimi i vendeve pér parkim

1. Dimensioni pérkatés i automobilit L, na paraqet?

2. Dimensioni pérkatés i automobilit B, na paraqet?

3. Dimensioni pérkatés i automobilit R, na paraget?

4. Si e shénojmé distancén né mes rrotave té boshtit té pérparmé?
5. Si e shénojmé léshuesin e pérparmé?

6. Si e shénojmé gjerésiné e vendit pér parkim?

7. Si e shénojmé zonén ballore mbrojtése?

8. Né ¢ka duhet té kemi kujdes, kur do té projektohet vendi pér parkim?

9. Si e shénojmé thellésiné e vendit pér parkim?
10.  Gjaté projektimit té vendit pér parkim, qé ta pércaktojmé madhésiné

e vendit, éshté e nevojshme qé t'i posedojmé karakteristikat
dimensionale té?
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3. PARKIMI RRUGOR
3.1. DEFINIMI I KONCEPTIT PARKIM RRUGOR

Parkimi né rrugé pérveg skajit té rrugés paraget problem té madh népér shumé
qytete. Shoferét zakonisht, mé shumé i parkojné né rrugé edhe pse né aférsi ek-
ziston hapésiré pér parkim jashté sipérfageve rrugore. Parkimi né rrugé siguron
kontakt mé té afért me objektin i cili paraget géllim té udhétimit, dhe pér kété
arsye kryesisht i pérdorin ato té cilét shkurté qgéndrojné, sepse humbet mé paké
kohé gjaté parkimit té automjetit dhe ecje né kémbé deri te objekti.

Né qytetet e vogla mbizotéron parkimi rrugor derisa né qytetet mé té médha
pér shkak té kérkesave té komunikacionit dinamik ky lloj i parkimit aplikohet
mé shpesh.

Késhtu, pér shembull, hulumtimet tregojné se nga hapésira e pérgjithshme pér
parkim e cila éshté né dispozicion né qytetet e vogla, 88% jané té vendosura
né rrugé, ndérsa né qytetet mé t€ médha 16%. Megjithaté, shfrytézimi i vend
parkimeve né qytetet e médha éshté dukshém mé i madh né krahasim me qyte-
tet e vogla. Edhe pse ekziston vetém 16% hapésiré pér parkim té vendosura né
skaj té rrugés né krahasim me hapésirat e pérgjithshme té parkimit né qytetet e
médha, ajo hapésiré pér parkim e pérdorin bile 50% nga numri i pérgjithshém
i shoferéve.

Edhe pse parkimin né rrugg, shoferét mé sé shumti e pranojné, ajo ka edhe
manggsité e veta. Mé sé pari parkimi né rrugé e zvogélon kapacitetin e komu-
nikacionit dhe jo rrallé pér kété shkak vjen deri te ngufatja e komunikacionit.
Pér shembull, rruga komunikacioni me gjerési prej 12,19 (m) né té cilén éshté i
ndaluar parkimi ka kapacitet té njéjté si edhe rruga e komunikacionit me gjerési
prej 21,34 (m) né té cilén éshté lejuar parkimi.

Pavarésisht ndikimit t€ zvogélimit té kapacitetit, automjetet e parkuara né rrugé,
pérskaj skajit té rrugés e zvogélojné shpejtésiné e 1évizjes sé¢ automjeteve, i rrisin
harxhimet e shfrytézimit dhe shkaktojné bllokime té shpeshta té komunikaci-
onit. Eshté e zvogéluar edhe siguria né komunikacion sidomos gjaté léshimit té
vend parkingjeve, gjaté hapjes sé dyerve, ndérsa parkimi i automjeteve éshté jo i
drejté, e qé shpesh kané tendencé ta reduktojné kéndin e shikimit né udhékryqe.
Ekziston rrezik edhe pér kémbésorét té cilét kalojné né mes té automjeteve té
parkuar dhe e kalojné rrugén, vecanérisht fémijét qé vijné té “mbuluar” nga au-
tomjetet e parkuara.
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Nga kéto arsye, shpesh éshté e nevojshme qé té higet (shfugizohet) parkimi né
rrugé. Megjithaté, nése doemos duhet té€ vendosen kufizime éshté e nevojshme
té sigurohet parkim adekuat jashté rrugor. Eshté e véshtiré té zvogélohet par-
kimi né rrugé, nése né aférsi nuk ka té siguruar hapésiré adekuate pér parkim.

Ekzistojné mé shumé pérdorues té parkimit né rrugé pérgjaté skajit té auto
rrugés. Kéto jané: automjetet individuale, taksi automjetet, kamionét ngarkues
dhe autobusét. Karakteristik e taksi stacioneve €shté ajo se, automjetet qén-
drojné njéri pas tjetrit dhe zhvendosen (lévizin) pérpara me largimin e au-
tomjetit t€ paré, késhtu qé éshté i nevojshém sigurimi i hapésirés mé té vogél
se sa qé éshté e nevojshme pér akomodimin e numrit t€ njéjté té€ automjeteve
gjaté parkimit publik. Né zonén gendrore, ku paragqitet edhe problemi mé i
madh me parkim, jané vendosur shitoret e llojeve t€ ndryshme.

Shitoret kané nevojé pér furnizim té pérkohshém ose té pérhershém me
mallra té cilat transportohen me kamioné (kryesisht me ngarkesa mé té vogla).
Shitoret zakonisht nuk duan t€ pranojné furnizim me mallra jashté orarit té
punés, dhe né kété ményré ato automjete paraqgiten kohé pas kohe si edhe kate-
gorité tjera té pérdoruesve pér parkim pérskaj skajit té rrugés. Né ményré qé té
sigurohet furnizimi i pandérpreré i shitoreve, &shté e nevojshme qé té siguro-
het hapésiré pér ngarkim-shkarkim té mallrave, edhe até direkt para shitores.

Pér shkak té hyrjeve dhe daljeve té udhétaréve nga autobusét e NPQU, né
qytet, gjithashtu éshté e nevojshme té sigurohet hapésiré e mjaftueshme pér-
gjaté skajit té auto rrugés.

Parkimi né rrugé pérveg skajit té auto rrugés mund té ekzekutohet nén kénde
té ndryshme. Aty ku kushtet e komunikacionit e lejojné até, éshté e mundur qé
té parkohet edhe nén kénde qé jané mé té médha se 0 °, sepse né kété ményré,
mé miré shfrytézohet gjatésia, qé do té thoté se &shté¢ e mundur qé té akomo-
dohen numér mé i madh i automjeteve. Mé shpesh parashikohet parkim nén
kénd prej 0 °, i cili quhet parkim pér sé gjati. Kjo ményré e parkimit nénkupton
lévizje té automjetit prapa gjaté hyrjes né vend parkim, sepse atéheré éshté i
nevojshém sigurimi i gjatésisé meé t&é vogél i vend parkimit se sa né rastin e
parkimit me ecje pérpara.
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Pjesa nga hapésira e rrugés e cila pérdoret pér lévizje té automjeteve, njéko-
hésisht éshté edhe hapésira pér manovrim té automjeteve gjaté hyrjes ose da-
ljes nga vendet e parkimit. Pér shkak té késaj automjetet té cilét lévizin gjaté,
doemos duhet té presin né proces té parkimit té ndonjé automjeti, ndérsa pa-
staj té vazhdojné me lévizjen e tyre.

Atje ku kushtet e lejojné parkimi éshté i mundur qé té béhet né njé pjesé té auto
rrugés, ndérsa njé pjesé né trotuar ose vetém né trotuar. Derisa me kété ményré
nuk pengohet lévizja e kémbésoréve, kjo metodé e parkimit i ka avantazhet e
veta, sepse rruga lirohet nga automjetet e parkuara dhe u lihet automjeteve qé
jané né lévizje. Atje ku auto rrugét jané me gjerési t€ madhe, éshté e mundur
qé té jeté i paraparé parkimi népér mjedis té rrugés. Né kété ményré ndahet
komunikacioni midis dy rrjedhave té kundérta dhe mundésohet parkim edhe
nga njéra edhe nga rrjedha tjetér e automjeteve. Kjo ményré e parkimit e bén
té véshtiré kalimin e shoferéve dhe kémbésoréve pértej rrugés né trotuar dhe
e bén até mé pak té sigurt.

3.2. DIMENSIONET E NEVOJSHME PER PARKIM
PER LLOJE TE NDRYSHME TE AUTOMJETEVE

3.3 NORMATIVAT E PARKIMIT NE RRUGE NEN KENDE

ME TE VOGEL SE 90°
Lloji i automjetit o A(m) B(m) | D(m)
0° 550 | 200 | 350 |
Automjete udhétarésh 2 4.30 2.20 2.80
45° 5.00 2,30 3,00
60° 5,30 2,30 4,70
0° 16,00 tek 17,00 3.00 4,50
Autobusét 45° 10,60 4,00 7,00
60° 12,00 4,00 10,00
0° 2,00 1,00
Motogikletat 45° 1.80 1.00
60° 1,80 1,00
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3.4 NORMATIVET PER PARKIM NE RRUGE NEN
KEND PRE] 90°

Lloji i automjetit A (m) B (m) D (m)
Pa mbulesé Me mbulesé**
Automjete 4,80 4,60 2,30 5,40
udhétarésh
Autobusét 12,00 10,50 4,00 14,50*
9,50**
1 Motogikletat 2,00 1,00

3.5 METODA GRAFIKE PER PERCAKTIM TE VENDIT
PER PARKIM TE PARKIMI PER SE GJATI

Né ményré qé té pércaktohet madhésia e vendit té parkimit, éshté e nevojshme
qé t'i posedojné karakteristikat dimensionale té automobilit tipik i cili do té
parkohet aty. Te automobilat me dimensione pa standarde dhe né rastin e par-
kut vozités heterogjen, duhet té zbatohen vézhgime statistikore té karakteristi-
kave dimensionale té automjeteve, dhe késhtu té arrihet deri te automjeti mbi
bazé, dimensionet té cilat do té projektohen vendet e parkimit. Ky automjet
paraget automobil hipotetik i cili mé sé shpeshti do té paraqgitet né vendin e
projektuar pér parkim.

Né ditét e sotme, vendet pér parkim dhe dimensionet e tyre jané té standardi-
zuara me rregullore té vecanta, dhe késhtu qé metoda grafike pérdoret vetém
pér raste té pa standardizuara.

Me metodén grafike mund té pércaktohen dimensionet e vendit tipik pér par-
kim, me té cilén do té kishim parasysh pér punét vijuese:

- hyrje dhe daljet e papenguara té€ automobilit nga vendi pér parkim;

- dalje e lehté dhe e pa penguar e udhétaréve dhe shoferit nga automo-
bili i parkuar (mjafté e gjeré pér hapjen e té gjitha dyerve);

- pozita e automobilit té parkuar né raport té€ kémbésoréve dhe shtigje-
ve té tyre; dhe
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- pozita e automobilit té parkuar né raport t€ komunikimeve interne
brenda né parking (hyrja me ecje pérpara ose me ecje prapa).
Parkimi i pjerrté (« = 0°)

Procedura pér pércaktimin grafik t&¢ dimensioneve té vendit pér parkim (pér
parkim pér sé gjati), pérbéhet nga hapat vijues:

1. konstruktimi fillon nga pozita 1 e cila e pérfagéson pozitén e
automobilit té parkuar né vendin pér parkim;

2. duke disponuar me karakteristikat themelore dimensionale té
automobilit tipik, pércaktohet gendra e kthesés (lakimit) O duke e
shkaktuar, rrezen e jashtme gabarite té kthesés (lakimit) R dhe rrezen
e brendshme gabarite té kthesés (lakimit) r té€ automobilit;

3. qé t¢ mundet automobili pa pengesa ta 1éshoj vendin pér parkim,
éshté e nevojshme té pércaktohet pozicioni 2. Ajo fitohet né ményrén
vijuese: nga kéndi i majté i automjetit konfliktuoz, pérshkruhet

hark me hapje (vrimé) R + z, dhe né prerje me paralelen nga skaji, e
térhequr né distancé z nga skaji i majté anésor i automobilit, fitohet
gendra e kthesés (lakimit) O,, ndérsa me kété éshté pércaktuar pozita
2;

4. duke u shfrytézuar me karakteristikat elementare té manovrimit té
automobilit tipik, pércaktohet pozicioni i gendrés O,, né kété ményré
nga kéndi i majté i pasmé i automobilit pérpara, vendoset paralele né
skajin e distancés r-z; kundrejt skajit. Nga qendra e kthesés (lakimit)
O, pérshkruhet hark me hapje (vrimé) 2r + B dhe né prerjen me
paralelen e dhéné fitohet gendra e kthesés (lakimit) O,, ndérsa me até
edhe pozita 3 e automobilit;

5. nga pozita 3 me kthesé né té djathté mundet né ményré té sigurt té
dalé nga vendi pér parkim, pérskaj automobilit pérpara, né distancé z,.

Nése pozités 4 té automobilit, i shtohet zoné mbrojtése prej 1 (m), si
dhe zonat mbrojtése z, dhe z,, rreth pozités 1 dhe 2, fitohen kufijté e
vendit pér parkim, pér parkim pér sé gjati (paralel) té automobilit me
ecje pérpara.
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Figura 3.1. Parkimi pér sé gjati (paralel) - dalje me ecje pérpara



PYETJE PER PERSERITJE
Tema 3: Parkimi rrugor
L. Cka nénkuptojmé me konceptin parkim rrugor?

2. Né gytetet e vogla, sa nga hapésira pér parkim qé éshté né disponim
gjendet né rrugé?

3. Cila éshté pérparésia nga parkimi rrugor?

4. Pér parkimin e automjeteve t€ udhétaréve né rrugé nén kénd prej 30°
gjerésia e vendit pér parkim duhet té jeté?

5. Pér parkimin e automjeteve t€ udhétaréve né rrugé nén kénd prej 45°
gjerésia e vendit pér parkim duhet té jeté?

6. Pér parkimin e automjeteve té udhétaréve né rrugé nén kénd prej 60°
gjerésia e vendit pér parkim duhet té jeté?

7. Pér parkimin e automjeteve té udhétaréve né rrugé nén kénd prej 90°
gjerésia e vendit pér parkim duhet té jeté?

8. Si mundemi ta zvogélojmé numrin e parkimit rrugor?
9. Cilat automjete munden maksimalisht ta shfrytézojné parkimin rru-
gor?

10.  Cfaré lloj i parkimit mé shpesh aplikohet te parkimi rrugor?
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MENYRA E ORGANIZIMIT
TE HAPESIRES PER PARKIM






4. MENYRA E ORGANIZIMIT TE
HAPESIRES PER PARKIM

4.1. PARKIMI JASHTE RRUGES

Kohéve té fundit, parkimi né rrugé shumé tepér kufizohet, dhe po béhen
pérpjekje qé té gjendet hapésiré adekuate e parkimit jashté rrugéve. Pér kété
qéllim, shfrytézohet ¢do hapésiré e pérdorshme, si pér shembull, sipérfaget
boshe té cilat formohen si rezultat i prishjes sé ndértesave, hapésirés mes ndér-
tesave té ndryshme, hapésirat nén parqet etj.

Te planerét prezent éshté mendimi se parkimi paraqet problem serioz i komu-
nikacionit dhe problem urban i cili duhet patjetér qé té zgjidhet paraprakisht
gjaté planifikimit urbanistik, dhe né kohé té fundit paraqiten objektet (té bi-
znesit dhe banesore) té cilat né rrethiné ose nén té kané hapésiré pér parkim.

Parkimi jashté rrugéve i liron rrugét nga automobilat e parkuara dhe me até
largohen té gjitha anét negative té parkimit rrugor. Parkimi jashté rrugés mund
té kryhet né vend parkingje dhe né parking garazhe.

4.1.1. PARKINGJET

Nén vend parkingje, nénkuptohet hapésiré pér parkim té hapésirés sé hapur,
jashté nga rrugét e qytetit né njé nivel.

Vendet e parkimit mund té posedojné edhe mbulesé me géllim té mbrojtjes sé
automjeteve nga ndikimet atmosferike (Diell, shi, boré etj.)

4.1.1.1. KAPACITETI I PARKINGJEVE

Kapaciteti i vend parkimeve mund t€ jeté mé i ndryshém dhe ndryshon nga
vetém dhjeté vende, dhe deri né disa mijé vende.

Kapaciteti i vendeve té parkimit né qytet varet para se gjithash nga hapésira
qé éshté né dispozicion. Ekzistojné objekte té cilat térheqin numér té¢ madh té
automjeteve dhe té cilat pérreth tyre mund té kené hapésiré té mjaftueshme
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pér parkim pér shembull stadiume, gendrat e médha tregtare, panairet, aero-
portet, terminalet transportuese etj. Te objektet éshté e nevojshme té kryhet
llogaritja e numrit té nevojshém té hapésirave té parkimit.

Llogaritjen e numrit t& nevojshém té hapésirave té parkimit paraprakisht e
kérkon njohja e karakteristikave té pérdoruesve té cilét vijné né pérmbajtjet
pérkatése. Pikésépari, éshté e nevojshme té njihet orari i kohés sé ardhjes dhe
mbajtjes me té cilat mund té jeté ndryshe né varési nga lloji i objektit.

Kapacitetet pércaktohen pér ¢do hapésiré pér secilin veg e ve¢. Qé té mund té
llogaritet kapaciteti i nevojshém gjithashtu do té jeté i nevojshém té dihet se,
ngarkimi kohor éshté adekuat né numér t€ automjeteve qé vijné né hapésirén
pérkatése. Mé tej, pér ¢do hapésiré pércaktohet gjatésia adekuate e mbajtjes
(géndrimit) sé automjeteve té vend parkingjeve dhe né bazé té késaj, né até, do
té pércaktohet kapaciteti i vendeve té parkimit.

4.1.1.2. ORGANIZIMI I PARKINGJEVE

Nén organizimin e vend parkingjeve, do té thoté ményré e zhvendosjes sé ven-
deve té parkimit dhe zgjidhjen e komunikacionit né kuadér té asaj hapésire.

Zhvendosja e vend parkimeve mund té kryhet né ményra té ndryshme. Parimi
themelor i zhvendosjes sé vend parkimit bazohet né até se njé kalim i shérben
dy rreshtat e parkimit.

Nése rishikohet parkimi nén kénd prej 90°, atéheré pas gjerésisé sé paré pér
kalim té automjeteve, vendet pér parkim ndahen deri né fund té vend parki-

mit, ku gjithashtu ekziston njé resht pér parkim (figura 4.1).

Moduli i parkimit pérfagéson gjatésiné e nevojshme pér dy rreshtat e parkimit
dhe njé kalim, dhe shénohet me “E”
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Figura 4.1. Parkimi né lloj té pllakave

Pérparésia e parkimit nén kénd prej 90°, éshté né até se ai siguron shfrytézim
mé té miré té sipérfaqes sé parkimit dhe organizim i lehté i 1évizjes e cila mund
té jeté me njé kah dhe me dy kahe.

Nése ndryshohet kéndi i parkimit dhe miratohet ndonjé ecje mé e vogél se 90°,
fitohet parkim né formé té “parketit” (figura 4.2.).

A_

A

Figura 4.2. Parkimi né lloj té parketit
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Karakteristika e ményrés sé tillé té parkimit éshté ajo se mundésohet organi-
zim i miré i 1évizjes sé automjeteve.

Né fakt, organizimi i tillé i lévizjes sé automjeteve mundéson gjetjen mé té
shpejté té vendit té liré pér parkim, qé éshté shumé e réndésishme. Parkimi
né formé té “parketit” éshté i mundur pér té gjitha kéndet mé té€ vogla se 90°.

Ményra vijuese e parkimit quhet parkim né formé té “skeletit té¢ peshkut” dhe
kjo mund té realizohet vetém nén kénd prej 45° (figura 4.3.).

A

A

Figura 4.3. Parkimi né lloj té skeletit té peshkut

Karakteristikat e ményrés sé tillé té zhvendosjes sé vendeve té parkimit jané
qé né dy vendkalimet fqinje (bile edhe né té tjerat) ekziston drejtim i njéjté i
lévizjes sé automjeteve. Ky lloj i 1évizjes né kuadér té vend parkimit e zmadhon
gjatésiné e udhétimit gjaté kérkesés sé vend parkimit té liré, dhe nga ai shkak
nuk éshté mé e favorshme pér aplikim te sipérfaget e médha té destinuara pér
parkim, me veté faktin se parkimin né formén e “parketit’, kur éshté nén kénd
prej 45° ka karakteristika té njéjta dimensionale si edhe te parkimi né formén
e “skeletit té peshkut.”
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Tabela nr. 4.1. Normativ pér parkim té automobilave té udhétaréve
jashté sipérfageve rrugore

a A B D C E
30° 4,30 2,20 2,80 6,80 10,50
45° 5,00 2,30 3,00 8,40 12,20
60° 5,30 2,30 4,70 9,45 14,73

90" 4,80 2,30 9,60 15,00
v v
‘ A | D |4 Cc >| D | A
- E >|< E >
Figura 4.4.

Gjaté organizimit t€ vend parkimeve njé prej kushteve themelore éshté hapési-
ra qé éshté né disponim té ményrés sa mé t€ miré té shfrytézimit, gjegjésisht né
até hapésiré t€¢ mund té vendosen numér mé i madh i hapésirave té parkimit,
pér aq sa éshté e mundur. Prandaj, ajo gjaté projektimit, éshté e domosdoshme
qé té pérpunohen variante té ndryshme se si do t¢ mundej té zgjidhet zgjidhja
mé e miré. Né parim, hyrje-daljet duhet té gjenden né rrugén anésore té ko-
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munikacionit. Né qofté se ajo nuk éshté e mundur, éshté e nevojshme pér dalje
dhe hyrje dhe té jepet korsi komunikacioni e vecanté. Hyrja dhe dalja duhet t&
kryhet me kthesé (lakim) né té djathté té automjeteve. Dhe pér hyrje dhe dalje
éshté e mjaftueshme qé té sigurohet gjerésia pre 3,0 (m).
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Figura 4.5. Ményra e zhvendosjes sé vend parkingjeve
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Kur parkimi gjendet né kuadér té ndonjé objekti specifik, atéheré éshté e nevoj-
shme qé té analizohen kérkesat dhe karakteristikat e pérdoruesve té atij objekti
qé t€ mundet té fitohet zgjidhja mé e miré. Késhtu, pér shembull, nése shqyrto-
het njé stacion i autobuséve (ose ¢farédo terminal transporti i udhétaréve) me
ardhjen e pérdoruesve paraqiten kérkesat vijuese:

1.Shfrytézuesi i stacionit té autobuséve shkon direkt deri te vend
parkimi qé ta parkoj automobilin e vet, ndérsa pastaj né kémbé me
udhétarét dhe bagazhin drejtohen drejt ndértesés sé udhétaréve;

2. Ky pérdorues i stacionit té autobuséve vjen sé pari para ndértesés

sé udhétaréve, ku udhétarét dalin dhe kryhet shkarkimi i bagazhit,
ndérsa pastaj vozitési shkon drejt vend parkimit ku e 1€ automjetin
dhe vjen né kémbé deri te ndértesa e kémbésoréve; dhe

3. Shfrytézuesi i stacionit t€ autobuséve shkon direkt para ndértesés sé
udhétaréve ku dalin udhétarét dhe kryhet shkarkimi i bagazhit, ndérsa
pastaj vozitési e 1éshon stacionin e autobuséve duke mos pérdorur
parkim.

Gjaté léshimit t& ndértesés sé udhétaréve dhe largimit té udhétaréve paraqiten
kérkesat vijuese:

1. Personi qé i ka pritur udhétarét (ose pérséri ai éshté udhétar i cili
paraprakisht e ka 1éné automjetin e tij) sé bashku me ata shkon deri te
vend parkimi ku hyjné né automjet dhe pastaj e léshojné stacionin e
autobusit;

2. Personi qé i ka pritur udhétarét ec né kémbé deri te vend parkimi,
ndérsa pastaj me automjet kthehet deri te ndértesa e udhétaréve ku
hyjné udhétarét me bagazhin e tyre dhe té gjithé sé bashku e léshojné
stacionin e autobuséve.
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Né bazé té analizés sé tillé té kérkesave planifikohen pozicionet e hyrjes dhe
daljes té cilat né ményrén mé t€ miré do t'i kénaqin té njéjtit.

Brenda né vend parkim éshté e nevojshme té sigurohet 1évizja me njé kah pa
pika prerése. Me shenja té vecanta duhet té shénohet lévizja me njé kah te
parkimi nén kénd prej 90°. Zhvendosja e vend parkimeve duhet té béhet né
até ményré qé té mundésohet 1évizja e brendshme rrethore né vend parkim
pa dalje té sérishme né rrugé. Me kété i mundésohet vozitésit kérkim pér vend
parkim té liré, dhe pérséri mund té kthehet né vendin e hyrjes. Eshté miré
té sigurohet 1évizje alternative né drejtime té kundérta, sepse né kété ményré
sigurohen rrugé mé té shkurtra né lévizjen e vozitésit gjaté kérkesés sé vend
parkimit té liré. Rrugét e komunikacionit né vend parkim nuk duhet té jené
shumé té gjera, sepse atéheré ato pérdoren pér parkimin e automjeteve, me
cka véshtirésohet 1évizja e liré dhe e sigurt e automjeteve népér vend parkim.

Lt m“‘ﬂﬂ“mMTm‘.‘fmmn
< DO DD
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Figura 4.6. Ményra e mundshme e zhvendosjes sé vend parkingjeve

Né vend parkime éshté e nevojshme té kryhet shénimi i vendeve té parkimit
dhe kalimeve pér shkak té pérdorimit mé té miré té hapésirés qé éshté né dis-
pozicion. Né vendet e shénuara pér parkim mesatarisht éshté e nevojshme mé
pak kohé pér parkimin e automjeteve se sa né vend parkimet e pashénuara.
Kjo humbje e kohés gjaté parkimit té automjeteve ndodh sepse né vende té
pashénuara pér parkim vjen deri te “ngjeshja” e automjeteve, shumé afér me
njéri-tjetrin, késhtu qé parkimi véshtirésohet.

Vend parkimet shénohen me vija me ngjyré té bardhé me trashési prej 10 cm.
(Fig. 4.7).
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Shénimi i 1évizjes brenda né vend parkim mund té jeté¢ me shenja té komuni-
kacionit (sinjalizim vertikal) dhe vijézimet e rrugéve (sinjalizim horizontal).
Te parkingjet e médha éshté nevojé e domosdoshme qé té€ udhéhiqen shoferét
me shenja té veganta drejt daljes nga vend parkingu. Né hyrje t€ vend parkin-
gut &shté e nevojshme qé té vendoset shenjé e komunikacionit pér kufizimin e
shpejtésisé (20 km / h).
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Figura 4.7. Ményra e shénimit té vend parkimeve
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Kontrollimi i hyrjes dhe daljes si dhe pagesa mund té jené siguruar né ményré
té njéjté si edhe te parking garazhet. Te shumé vend parkime ku vérehet né
ményré aférsisht té barabarté, te dalja e automjeteve éshté e mundur qé té
kryhet pagesa né dalje.

Me térhegqje té biletés nga automati né hyrje, hapet parmaku (rampa) hyrése.
Né bileté shénohet data dhe koha e hyrjes sé automjetit. Gjaté daljes shoferi e
jep biletén qé e merr né hyrje, dhe né bazé té kohés sé parkimit kryhet pagesa,
ndérsa pastaj bileté dhénési e hap parmakun (rampén) dalés.

Né parkingje té médha dhe né ato né té cilat ekziston ngarkesé kulmore né
ndonjé kohé gjaté dités, éshté e nevojshme té futet sistem i pagesés para se
té ndérmerret automjeti. Te vend parkimet e vogla éshté e mundshme futja
e oréve té parkimit pér pagesé. Kjo pajisje vendoset né vend té pérshtatshém,
ndérsa shoferét pas largimit té automjetit nga vend parkimi vijné afér automa-
tit, paguajné tarifé té caktuar né varési té qéndrimit té parashikuar, e marrin
biletén dhe kthehen te automjeti. Njé pjesé té biletés e vendosin né automjet
né vend té€ dukshém pér shkak té kontrollimit (kéto bileta mund té jené veté-
ngjitése, dhe késhtu shoferét mund t'i ngjisin né ndonjé nga xhamat e automje-
teve) ndérsa pjesén tjetér e mbajné pér vete.

Pér rregullimin e tokés pér parkim éshté e nevojshme té sigurohet pérpunim
adekuat i sipérfaqes. Pér mé tepér, éshté e domosdoshme té sigurohet ndrigimi
né ményré qé té parandalohet démtimi i automjeteve, vjedhja dhe léndimet e
kémbésoréve.

Kudo qé té jeté e mundur éshté e nevojshme qé vendet e parkimit té jené té

plotésuara me gjelbérim, me qéllim té shmangies sé monotonisé dhe automje-
tet do té ishin té mbrojtura nga dielli né periudhén e verés.

70



4.2 NDIKIMI I KENDIT TE PARKIMIT MBI
KAPACITETIN E VENDIT TE PARKIMIT

Nén vend parkim nénkuptohet hapésira pér parkimin e automjeteve, jashté
nga rrugét, né njé nivel. Vend parkimet mund t€ jené té€ hapura ose té mbroj-
tura (mbrojtése) nga ndikimet e jashtme.

Kapaciteti i vend parkimit éshté i ndryshém, né pérputhje me nevojat e pérdo-
ruesve, gjaté sé cilés éshté prej 20 deri 500 bile edhe deri mbi 1000 vende. Q¢ té
llogaritet numri i vendeve té parkimit té njé vend parkimi, duhet sé pari té nji-
hen karakteristikat e pérdoruesve té cilét jané parkuar. Para se gjithash, éshté e
nevojshme qé té dihet shpérndarja e kohés sé géndrimit né vend parkim, e cila
mund té jeté e ndryshme né varési nga lloji i objektit. Megjithaté, mé shpesh
pér caktimin e kapacitetit té parkingut pérdoret teoria e shérbimit masiv.

Nén organizimin e parkingut nénkuptohet ményra e dislokimit té vendeve té
parkimit dhe pérpunimi i zgjidhjes sé pérshtatshme té komunikacionit bren-
da asaj hapésire. Dislokimi i vendeve té parkimit mund té jeté né ményra té
ndryshme. Megjithaté, parim themelor gjaté dislokimit éshté kalimi t'i shérbej
dy rreshtat e parkimit.

Pér ilustrim, vijojné disa lloje t¢ ményrave t¢ mundshme pér organizimin e
vend parkimeve.

Né figurén 4.1 vend parkimet jané té dislokuara nén kénd prej 90°. Ky lloj i
parkimit quhet parkim né formé pllake. Me,,E” shénohet gjatésia e nevojshme
e parkimit pér dy rreshta té parkimit dhe njé kalim. Kjo madhési quhet mo-
dul i parkimit dhe éshté parametér themelor gjaté organizimit té sipérfaqes sé
parkimit.
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Figura 4.1. Parkimi né formé té pllakave

Lloji vijues i parkimit (figura 4.2) éshté parkim nén kénde mé té vogla se 90°,
ose akoma mé e njohur si parkim né formén e parketit.
Ky lloj i parkimit mundéson gjetjen e shpejté té vendit té liré pér parkim.

A

A

Figura 4.2. Parkimi né formé té parketit
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Parkimi nén kénd prej 45° (figura 4.3) megjithaté quhet edhe parkim né formé
té skeletit t& peshkut. Karakteristiké e kétij lloji té parkimit éshté drejtimi i 1é-
vizjes népér vend parkim. Megjithaté, drejtimi &shté i njéjté gjaté 1évizjes népér
dy kalime fqinje, por edhe népér té gjitha kalimet e tjera.

A

A

Figura 4.3. Parkimi né formé té skeletit té peshkut

Gjaté organizimit té hapésirés sé parkimit, njé nga kushtet éshté hapésira né
dispozicion qé té shfrytézohet ményra mé e miré e mundur, gjegjésisht né até
té vendosen numér sa i madh i mundshém pér parkim. Gjaté projektimit, thel-
bésore éshté qé té béhen variante t€ ndryshme pér té ardhur deri te zgjidhja
meé e favorshme, zgjidhje optimale. Cili nga variantet do té zgjidhet, varet nga
koeficientit i shfrytézimit té sipérfages.

Koeficienti i shfrytézimit té sipérfages llogaritet me shprehjen:

P
=5 (%)

vk
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Ku:

Sd-sipérfagja e dobishme (m?)-sipérfagja e vendeve pér parkim e cila e kyg
edhe gjerésiné e kalimit - D.

Spd - Sipérfagja e pérgjithshme e dobishme (m?) - sipérfagja e vendit né té
cilén: sipérfagja e dobishme, sipérfagja manipuluese dhe sipérfagja e humbur.

Sipérfagja e dobishme - Sd pércaktohet me shprehjen:
=P —(F,+F)

i

Ku:

Sm - Sipérfagja manipuluese (m?°) - sipérfage qé siguron kalim té automjeteve
nga njé rresht né njé tjetér rresht té parkimit, duke i inkuadruar edhe sipér-
faget pér hyrje dhe dalje nga vend parkimi e vendndodhjes sé dhéné.

Sh - Sipérfagja e humbur (m?°) - sipérfaget té cilat nuk mund té pérdoren pér
vend parkim dhe mé shpesh aplikohen pér gjelbérim, ose né até gjendet pun-
kti kontrollues pér pagesén e parkimit.

Sipérfagja e pércaktuar, e cila éshté subjekt i analizave dhe né té cilén éshté i
nevojshém organizimi i parkimit t€ automjeteve, shpesh heré éshté me formé
jo té rregullt gjeometrike, e cila shkakton shfagjen e té ashtuquajturave sipér-
fage té humbura - Sh, sipérfaqet té cilat nuk mund t’i shfrytézojmé si vend
parkime pér automjetet. Sipérfagja e humbur sé bashku me sipérfagen mani-
puluese - S, e zvogélojné koeficientin e shfrytézimit té sipérfaqes.

Prandaj, né raste té tilla pérpunohen mé shumé variante té zgjidhjeve, duke i
miratuar ményrat e ndryshme té parkimit dhe pércaktimit té vendndodhjes sé
ndryshme té hyrjes dhe daljes nga sipérfagja e parkimit, nése kushtet e mje-
disit e lejojné té njéjtén. E gjithé kjo béhet me qéllim qé té fitohen mé shumé
vend parkime dhe t€ zmadhohen ato vlera té koeficientit té€ shfrytézimit té
sipérfages. Gjaté organizimit t€ vend parkimit éshté e nevojshme qé té respek-
tohet rendi i aktiviteteve né vijim:

Hapi i I-Sipérfagja e pércaktuar mund té keté formé mé té ndryshme (figura
4.3). Megjithaté, éshté e nevojshme qé sipérfagja e pérgjithshme té ndahet né
figura gjeometrike me forma té rregullta, pér té cilat ekzistojné formular mate-
matikor té pérshtatshém pér llogaritjen e sipérfageve té tyre (S,, S,, S;,).
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Sipas formularéve matematikor pér llogaritje té sipérfaqges sé drejtkéndéshit
dhe té trekéndéshit (né rastin) i caktojmé tre sipérfaget - S;, S,, S;. Shuma e tre
sipérfageve e jep sipérfagen e pérgjithshme - Sp.

_—

P,

N

Figura 4.3 Sipérfagja pér organizimin e parkimit

Hapi II. Zgjidhet ményré e caktuar e parkimit (90°,30°, 45°, 60° me ecje pérpara
ose me ecje prapa). Pér metodén e zgjedhur pérdoren dimensionet optimale
pér gjatési dhe gjerési té hapésirave pér parkim, gjerésia e kalimit - D, dhe si-
pérfagja e vendit pér parkim - S (té fituara me llogaritje né 1.2).

Duke i pérdorur kéto té dhéna, i gasemi radhitjes sé vendeve pér parkim, sipas
ményrés sé miratuar té parkimit.

Gjaté ndarjes sé vendeve pér parkim, organizimit té vend parkimit, duhet té
kemi kujdes pér elementet vijuese: Sigurimi i lévizjes né njé kah népér vend
parkimi, pa pika té prerjes. Sigurimiilévizjesqarkorenébrendési té
vend parkimit, ndérsa pastaj automjeti t¢ mos dalé komunikacion. Sigurimi
i 1évizjes alternative né drejtime té kundérta, sepse né kété ményré sigurohet
rrugé (shteg) mé e shkurtér gjaté lévizjes sé shoferéve kur kérkojné vend té liré
pér parkim.

Cdo skaj, pérfundim i lamelés me parkim té dyfishté duhet té pérfundojé me
ishull. Me kété shénohet rruga e komunikacionit dhe parandalohet mbyllja e
saj nga ana e automjeteve té parkuara.

Ato njékohésisht pérdoren edhe pér instalimin e shenjave t&€ komunikacionit
dhe informatave tjera té nevojshme pér shoferét.

Hapi III. Llogaritjet e kryera pér ményrén e miratuar té parkimit (zakonisht
kérkohen dy zgjidhje alternative) zévendésohen né shprehjen pér llogaritjen e
koeficientit té shfrytézimit té sipérfaqes -
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Vlera mé e madhe e koeficientit e jep ményrén mé té miré té organizimit té vend
parkimit, gjegjésisht sipérfagja e specifikuar éshté shfrytézuar né ményrén mé
té miré té mundshme, duke siguruar numér sa mé t€¢ madh té hapésirave té

parkimit.

4.3 NORMATIVET PER PARKIM

Nése tanimé nuk kemi mundési pér kryerjen e zonés ndikuese té parkimit,
atéheré, ményré mé e pérshtatshme pér pércaktimin e kapacitetit t€ vend par-
kimeve te llojet e ndryshme té objekteve, éshté ményra normative. Né tabelén
e méposhtme (T. 1.7), jané dhéné normativét pér parkim sipas llojit té objektit.

T.1.7 Normativét pér parkim sipas llojit té objektit

Objektet Llojet e objekteve Njé vend
parking i:.
Zgjuarja blloku ndértimor m? 65-75
ndértesé shumékatéshe m? 65-85
jashté nga blloku
ndértesa familjare banesa 1
p+1
Administrimi objektet admintrative m’ 40-60
qeverisése i punésuar 5-7
ndérmarrje komunale m? 23-35
i punésuar 7-9
agjencione m? 25-35
i punésuar 3-5
banka, posta m? 45-60
i punésuar 7-9
shkolla fillore, cerdhe m? 30-45
i punésuar 5-7
shkolla témesme dhe nxénés 7-12
profesionale
hapésiré pér zyre nxénés 10-15
universitete student 5-10
teatre, kino, sallé koncerti ulése 5-10
objekte sportive shikues sipas 8-12
kapacitetit
maksimal
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biblioteké m? 30-45
industria m? 100-150
1 punésuar 15-50
magazine dhe depo m? 3-5
i punésuar
Shitoret shtépi mallrash m’ 100-150
i punésuar 25-60
supermakete m? 50-80
tregti e pérzieré m? 20-40
qumeéshtore shitore pér m? 30-60
buké
émbéltore m? 40-80
duhan, gazeta m? 20-30
treg tezgeé 4-6
mallra teknike m? 25-50
Objektet restorant, han, kafe ulése 8-12
hoteliere disko klub tavolina 3-5
hotele me 4, 5 * dhoma 3-5
krevate 5-8
Objektet spitale m? 40-100
shéndetésore té punésuar 5-10
krevate 7-20
ambulanca m* 30-70
i punésuar 3-7
barnatore m? 30-45
shtépi pér pleq m? 5-10
krevate
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PYETJE PER PERSERITJE

Tema 4: Ményra e organizimit té hapésirés pér parkim

1. Cka nénkuptojmé me nocionin vend parkim?

2. Nga ¢ka varet kapaciteti i vend parimeve?

3. Cka nénkuptojmé me nocionin organizim i vend parkimeve?

4. Cka nénkuptojmé me modulin e parkimit?

5. Parkimi né lloj té skeletit t&€ peshkut mund té realizohet nén kénd prej?

6. Me ¢faré ngjyre jané vijat pér shénimin e vend parkimeve?

7. Sa éshté gjerésia e vijés pér shénimin e vend parkimeve?

8. Sa éshté shpejtésia maksimale e lejuar brenda né vend parkimit?

9. Parkimi né formé té pllakave éshté karakteristike pér parkimin nén
kénd prej?
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5. PARKING GARAZHET

Me objektet pér parkim (garazhe parkimi) né ményrén mé té miré shfrytézohet
hapésira e parashikuar pér kété qéllim. Me parkimin né mé shumé nivele té njé
vendi t€ njéjté arrihet shfrytézimi i madh i hapésirés, dhe késhtu mundésohet
pérmbushja e kérkesave pér parkim t€ njé numri mé t€ madh té pérdoruesve.

Tre parking garazhet e para jané mbyllur objektet me ngrohje. Hapésira pér
parkim nuk ishte né ményré racionale e shfrytézuar, megjithaté, me rritjen e
nevojave pér parkim, ndérsa me kété edhe nevojat pér ndértim té numrit sa
mé té madh té parking garazheve né plan té paré dolén kérkesat teknologji-
ke dhe financiare. Né kohét e fundit ndértohen parking garazhe qé kushtojné
relativisht pak dhe té cilat me pérmbajtjet e tyre, organizimin dhe zgjidhjen e
komunikacionit plotésisht i kénaqin té gjithé konsumatorét.

5.1. LOKACIONI I PARKING GARAZHEVE

Shfrytézimi i parking garazheve, ndérsa me kété edhe ekonomia e saj varet
shumé nga vendi né té cilén ndértohet.

Parking garazhet duhet t€ jené sa mé afér qendrés sé qytetit dhe né aférsi té
pérqendrimit té objekteve administrative, tregtare, hotelerie, teatrore dhe
objekteve tjera.

Eshté miré qé parking garazhet té gjenden ndér objektet, pérdorues té té ciléve
do ti pérdorin gjaté gjithé dités. Disa paradite, té tjerét pasdite. Pérndryshe,
parking garazhet duhet té jené té vendosur né até ané nga zona qendrore e
qytetit nga ku vijné numér mé i madh i shoferéve. Té dhénat pér drejtimet e
arritjes zakonisht jané té njohura tashmé nga praktika ose mblidhen nga hu-
lumtimet pér burime dhe géllime té 1évizjes.

Objekti i “parking garazhit” duhet té jeté i vendosur né rrugé dytésore té ko-
munikacionit e cila gjendet prané rrugés kryesore gjegjésisht rrugés hyrje-da-
ljes drejt gendrés sé qytetit. Né kété ményré gjaté kohés sé ngarkesave mé té
larta t&€ komunikacionit kryhet zbrazja e shpejt e parking garazheve. Parking
garazhet duhet té jené té vendosura ashtu qé pér numrin mé té madh té vozi-
tésve ecja né kémbé nga objekti ku e kané parkuar automjetin deri te qéllimi,
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1évizja té jeté né kufijté e pranueshém. Sipas pérvojés sé té huajve zona gravi-
tuese e parking garazheve né qendrat tregtare éshté e kufizuar kryesisht né 5
(min) ecje né kémbé. Duke i marré parasysh blloget e ndértesave té cilat jané
té vendosura né aférsi té parking garazheve, péraférsisht rreth 300 (m) largési.

Konsiderohet si e favorshme né qofté se hapésira pér parkim éshté me formé
katrore ose drejtkéndéshi me madhési minimale prej 40 x 40 (m).

5.2. KAPACITETI I PARKING GARAZHEVE

Llogaritja e kapacitetit té parking garazheve béhet shumé rrallé, meqenése né
hapésirén ku ndértohet, ka nevojé pér sa mé shumé vend parkime dhe shpe-
sh ndodh qé kapaciteti i ndértuar akoma né fillim nuk éshté i mjaftueshém.
Ekzistojné garazhe parkimi me numeér jashtézakonisht t&¢ madh té vendeve
deri né 2000 vende, ndoshta edhe mé shumé, dhe objektet e tilla jané ndértuar
si né Ameriké ashtu edhe né Evropé. Né parim éshté mé miré qé té keté mé
shumé objekte t€ vogla, té cilét jané shpérndaré né ményré té pérshtatshme se
sa vetém njé i madh. Prandaj rekomandohet qé té planifikohen objekte mesa-
tare mes 400 dhe 800 vendeve.

Nevojat pér parkim shpesh kérkojné sa mé shumé vend parkime, megjithaté
ekzistojné disa faktoré individual ¢ munden né disa raste ta kufizojné kapaci-
tetin e kérkuar edhe gjaté projektimit té parking garazheve, qé¢ duhet domosdo
té kryhen kontrollime té caktuara.

Hapésira e dhéné pér ndértimin e parking garazheve éshté faktori i paré kufi-
zues. Kushtet urbanistike, ndér té tjera, e diktojné numrin e kateve qé mund ta
kufizojné ndjeshém kapacitetin e tyre. Pastaj, ekziston mundési qé sipérfagja
e vendit té jeté e vogél dhe né até té mos mund né masé té ploté té zhvillohet
organizimi i vend parkimeve, i cili siguron pérdorim optimal té parking ga-
razhit.

Parking garazhi térheq numér té caktuar té automjeteve gjaté dités. Né kohén
e ngarkesave mé té larta t€ komunikacionit éshté e mundur qé kryqézimi rru-
gor kritik ose rruga né komunikacion té mos mundet ta pranoj edhe lévizjen e
komunikacionit né parking garazh.
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Prandaj, éshté e nevojshme qé té kontrollohet kapaciteti i rrugéve pas sé ci-
lave vjen numri mé i madh i pérdoruesve. Mé tutje, éshté e nevojshme qé té
pércaktohet nése ka kapacitet té liré né kohén kritike. Me plotésimin e fluksit
té automjeteve i cili do té shfaget nga parking garazhet, éshté e nevojshme qé
té pércaktohet nése rruga né komunikacion mund té pranoj numér plotésues
té pjesémarrésve né komunikacion. Né té njéjtén ményré éshté e nevojshme
qé té pércaktohet kapaciteti i udhékryqit mé té afért kritik, ndérsa pastaj té
kontrollohet nése kapaciteti i tij mund té pranojé komunikacion plotésues, i
cili do té paragqitet pér shkak té ndértimit té parking garazhit. Nése rrugét ose
udhékryqi kritik nuk mund té pranojné komunikacion plotésues qé éshté né
dispozicion, géndrojné dy opsione pér largimin e problemit.

Njéra éshté pér ta reduktuar kapacitetin e parking garazheve, ndérsa tjetra
éshté qé té rritet kapaciteti me ndérhyrje né regjimin e rrjedhés sé komunika-
cionit. Me ndalimin pér parkim té komunikacionit, dhe me futjen e komuni-
kacionit me njé kah ose ndalimin e kthesave majtas né¢ udhékryqet, me ndrys-
himet e ritmit té shenjave té komunikacionit me drita dhe masave té tjera té
njohura éshté e mundur qé té rriten kapacitetet.

Numri mé i madh i parking garazheve éshté pér géllime té pérdorimit publik.
Shpesh ata gjenden né aférsi, ose né qendér té qytetit dhe mundésojné parkim
té numrit mé té madh t€ automjeteve. Pér dallim nga kéto parking garazhe
ekzistojné edhe té tilla qé gjenden brenda disa organizatave té punés dhe insti-
tucioneve. Késhtu, pér shembull, shpesh béhen parking garazhe pér automjete
pér taksi, automjetet policore, automjete pér ndihmén mjekésore emergjente,
rent-a-sag automjetet, si dhe automjete tjera té shérbimeve komunale né qytet.
Kéto parking garazhe mund té kené edhe objekte mbéshtetése si qé jané: staci-
oni pér furnizim me karburant, punétori pér riparim, etj.
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5.4. NDARJA E PARKING GARAZHEVE

Parking garazhet mund t€ ndahen né varési nga parametrat vijues:

Publike

Sipas qéllimit

Pér géllime té vecanta

NEé nivel

Sipas nivelit » | Néntokésore

Mbi toké

/N /N

|

Parkimi sipas personelit

I kombinuar

/I

Sipas llojit té shérbimit '

Veté parkim

Me parmak (rampé)

Sipas lidhjes mes kateve I

Me ashensor

/\

Parking garazhet tjera '

5.5. NDERTIMI I PARKING GARAZHEVE SIPAS NIVELIT

Ekzistojné parking garazhe qé jané té vendosura né nivel dhe ata gjenden zako-
nisht né kuadér té ndérmarrjes, godinés sé banimit, hotelit, etj. Zakonisht jané
me kapacitet té vogél. Te kéto parking garazhe hapésira pér parkim shpesh éshté
pérdorur né ményré irracionale pér shkak té orarit té shtyllave qé nuk jané té
pérshtatura pér ndértim té vend parkingut dhe parkimit, por pér géllimin the-
melor té objektit. Karakteristiké e garazheve néntokésore éshté ajo se pjesa mbi
sipérfaqe té tokés mund té pérdoret pér géllime té tjera, park ose ndonjé objekt
tjetér. Nuk éshté rasti i rrallé qé kéto objekte té pérdoren si strehimore. Ndértimi
i kétyre objekteve shpesh pasohet nga njé seri e véshtirésive si qé jané hegja e
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ujérave néntokésore, zhvendosja e kanalizimeve instaluese, gypat e kanalizimit,
kabllot telefonike etj. Pérskaj kétyre parking garazheve néntokésore kérkojné
ventilim té detyruar, ndri¢im plotésues dhe mbikéqyrjen e ¢do pjese té parking
garazhit. Sipas késaj, éshté e kuptueshme se objektet e tilla jané té shtrenjta pér
ndértim dhe shfrytézim. Nése kryhet krahasim i harxhimit té ndértimit midis
garazheve té parkimit néntokésor dhe mbitokésor, mund té shihet se garazhet e
parkimit néntokésor jané dy deri tre heré mé té shtrenjta se garazhet e parkimit
mbitokésor me kapacitet té njéjté.

5.6. PAJISJA E KOMUNIKACIONIT

Brenda né parking garazhet vendosen shenja té komunikacionit dhe shenja tjera
qé té rregullohet lévizja, té caktohet vendi i daljes dhe vendosen pajisjet tjera
té cilét do té ofrojné siguri mé t€ madhe té vozitjes dhe lévizja népér parking
garazhe. Né dalje vendoset shenjé e komunikacionit pér kufizimin e lartésisé sé
automjeteve té cilét mund ta pérdorin garazhin, si dhe kufizimin e shpejtésisé sé
lévizjes e cila zakonisht éshté deri 20 (km / h).

Lévizja me njé kah né parking garazhe duhet doemos té shénohet me shenja té
komunikacionit. Eshté e zakonshme qé té pérdoret shenjé e komunikacionit e
cila e tregon lévizjen e majté, té drejt ose djathtas dhe né varési nga nevoja dhe
shenja e cila e ndalon lévizjen né njé drejtim.

Pavarésisht vendosjes sé shenjave té tilla té¢ komunikacionit, éshté e déshiru-
eshme qé shoferét né parking garazhe t€ udhéhigen me vija té plota dhe vija
me ndérprerje, dhe shigjetat qé jané vizatuar né mes té gjerésisé sé kalimit, gje-
gjésisht rrugés.

Shénimi i vendeve t€ parkimit béhet né ményré té ngjashme si edhe te shumé
vend parkime. Me tabela adekuate informative brenda né parking garazheve
éshté i nevojshém té shénohen drejtimet e vozitjes deri né dalje. Gjithashtu, éshté
e nevojshme qé me tabela té informacionit dukshém té shénohen vendet pér hyr-
je dhe dalje si edhe vendet pér komunikim kémbésorésh. Problem té vecanté pér
disa shoferé paraqet gjetja e vendit ku e kishin 1éné automjetin e tyre. Né parking
garazhet e médha, me numér té madh té kateve identike, lehté¢ mund t€ humbet
ideja pér vendin né té cilin éshté 1éné automjeti. Q€ mos té vijé deri te ajo, éshté
e nevojshme qé vend parkimet t€ shénohen me numrin adekuat. Vendet e par-
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kimit mund té jené shénuar né ményra té ndryshme: me numrin e rrugés para
vend parkimit, nése ka hapésiré né mur ose nén plafon. Pérveg késaj éshté e do-
mosdoshme né vendet pér 1évizjen e kémbésoréve, nga kati né kat, dukshém me
numér t€ madh (mundet edhe me ngjyré té ndryshme) té shénohet numri i katit.
Nése ekziston ashensor pér 1évizje vertikale t& njerézve atéheré éshté e nevojshme
qé sustat pér numrin e katit t¢ harmonizohen sipas ngjyrés e cila éshté karakte-
ristike pér katin pérkatés. Mundet edhe né hyrje té ashensorit té ekzistoj bllok, i
ngjashém si edhe te kalendarét, ku do merret fleté né té cilén éshté caktuar numri
i kateve ku éshté 1éné automobili.

Shpesh heré hyrja dhe dalja jané ndaré, dhe késhtu nése ekzistojné mé shumé
hyrje dhe dalje, qé éshté e nevojshme té mbikéqyren nga njé qendér komanduese
e cila éshté e vendosur né vendin ku gjendet sporteli i arkés. Nga njéra ané kjo
géshté e nevojshme pér shkak té abuzimeve t¢ mundshme, ndérsa nga ana tjetér
kjo éshté e nevojshme pér monitorimin e zhvillimit t€¢ komunikacionit. Pér mo-
nitorim pérdoren kamera qé mund té jené fikse ose t& lévizshme me mundésiné
e ndryshimit té lartésisé dhe largésisé. Menaxhimi me kamera kryhet nga qendra
e komandés, ku gjenden monitorét nga té cilét monitorohet komunikacioni né
hyrje, dalje ose vend kudo tjetér brenda parking garazhit. Rekomandohet vendo-
sja e kamerave edhe pér mbikéqyrjen e pjeséve té largéta té parking garazheve,
vecanérisht te garazhet néntokésore.

Te parking garazhet ku hyrja dhe dalja jané té larguara nga vendi i sportelit té
arkés, rekomandohet kygja e komunikimit té caktuar té zérit me pérdorues pér
shkak té informimit né rast té njé ngadalésimi, mos gjetje té€ pérdoruesve né pér-
dorimin e pajisjeve té instaluara dhe késhtu me radhé. Mikrofoni dhe dégjuesi
instalohen te aparatet né hyrje dhe dalje.

5.7 MADHESIA, KARAKTERI DHE
LLOJET E GARAZHEVE

Faktori kryesor qé e pércakton madhésiné, bile edhe llojin e garazhit éshté
numri dhe lloji i automjeteve. Sipas késaj, hapésira e nevojshme pér vendosjen
(sistemimin) e njé automjeti sipas llojit t€ automjeteve mesatarisht éshté:

- pér automjete t€ udhétaréve 3 x 6 = 18 m? ose 18 x 2.5 = 45 m’;

- pér kamioné 3.5 x 8.5= 30 m* ose 30 x 4 =120 m’;

- pér autobusét 3.5 x 10 = 35 m* ose 35 x4 = 140 m’.
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Duke pasur parasysh sasiné dhe llojin e automjeteve né gendrat e caktuara
urbane té qytetit, mundet me saktési t&€ mjaftueshme té llogaritet hapésira e
nevojshme e dedikuar pér vendosjen e automjeteve. Kuptohet madhésia dhe
zgjedhja e llojit té garazhit varet edhe nga faktorét tjeré pér té cilét tashmé u
diskutua.

Varésisht nga kushtet dhe mundésit pér harmonizimin e ploté té té gjithé fak-
toréve nga té cilét varet ndértimi i garazheve, qéllimi i tyre, numri dhe lloji i
automjeteve, procesin teknologjik né puné, me ata dhe té tjerét, dallojmé mé
shumeé lloje té garazheve:

1. Sipas llojit dhe pérdorimit té automjeteve dallojmé:

- Garazhe pér automjetet e pasagjeréve;

- Garazhe pér automjete ngarkuese (kamioné);

- Garazhe pér autobusét;

- Garazhe pér automjete speciale (sanitare, automjete zjarrfikése, auto-
mjete pér transportin e mallrave ushgimore, etj).

2. Sipas kushteve dhe mundésive pér vendndodhje dhe géllim, garazhet
mund té kryhen si:

- Objekte ndértuese ndihmése;

- Objekte ndértuese speciale dhe térésité urbanistike.

Nénkuptohet qé ecuria e paré ka pérparési t¢ médha ekonomike né aspekti
e kostos né njési té hapésirés ndértuese, meqenése ai pérshtatet né objektet
ndértimore, qé kané géllim tjetér. Megjithaté, ¢do heré shfaqgjet e tilla nuk jané
gjiithmoné t¢ mundshme, sidomos kur béhet fjalé pér vendosjen e numrit mé
té madh té automjeteve, vecanérisht né qofté se automjetet kané dimensione
relativisht té médha té pérgjithshme, si¢ éshté rasti me kamionét dhe autobu-
sét.

3. Sipas numrit té automjeteve pér té cilat jané destinuar, gjegjésisht
kundrejt kapacitetit, kemi:

- Individuale pér njé ose disa automjete;

- Té vogla deri né 50 automjete;

- Té mesme pér 150 automjete;
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- Té médha pér mbi 150 automjete.

4. Sipas pozités dhe nivelit té objektit né lidhje me sipérfagen e tokés
dallojmé:

- Garazhe pérdhes;

- Garazhe gjysmé pérdhes;

- Garazhe néntokésore;

- Garazhe né akte.

Garazhet néntokésore jané garazhe té tilla qé jané ndértuar né sipérfaqe té
tokés. Mund té jeté né formé té sallés pér vendosje t€ numrit mé t€ madh té
automjeteve si konstruksione té lira dhe té vecanta ose objekteve té akorduara
pér géllime tjera.

Garazhet gjysmé néntokésore jané ato garazhe qé jané ndértuar né njé pjesé té
hapésirés sé dobishme gjendet nén rrafshinén e tokés, ndérsa njé tjetér mbi té.
Garazhet néntokésore paraqgesin zgjidhje té tillé té garazheve, ku hapésira e
dobishme pér vendosjen, ruajtjen dhe mirémbajtjen e automjeteve éshté e ven-
dosur nén toké.

Menjéheré duhet té theksohet se kéto tre shfagje té garazheve mund té jené de-
dikuar edhe té shérbejné, kryesisht pér té gjitha llojet e automjeteve. Garazhet
né kate projektohen ekskluzivisht pér automjete té lehta. Ato paragesin lloj té
tillé té garazheve, ku automjetet vendosur sipas kateve. Varésisht nga ményra e
manipulimit me automjetet né kété lloj té garazheve dallojmé:

- Garazhe jo té mekanizuara;
- Garazhe gjysmé té mekanizuara;
- Garazhe té mekanizuara.

5. Sipas karakterit dhe qéllimit i dallojmé kéto lloje té garazheve né vi-
jim:

- Garazhe amé jané ato, qé jané dedikuar dhe shérbejné pér vendosje
té pérhershme dhe mirémbajtje teknike té automjeteve, kryesisht nga
prona publike. Kétu béjné pjesé té gjitha llojet e garazheve, duke filluar
nga ato individuale dhe specifike, deri né garazhe pér parqe vozitése
relativisht t¢ médha;

88



- Garazhet e kalueshme jané ato té cilat, kryesisht shérbejné pér ven-
dosjen e pérkohshme té automjeteve qé jané né rrugé. Pér shembull
Garazhet né hotele, banja dhe té ngjashme;

- Garazhet pér 1énien e automjeteve, pérfaqésojné lloj té tillé té garazhe-
ve qé€ jané destinuar pér kohé té shkurté dhe pér ruajtjen dhe vendosjen
e pérkohshme té automjeteve né qendrat e médha urbane;

- Garazhet e pérkohshme jané ato qé shérbejné pér vendosjen e au-
tomjeteve pér njé periudhé relativisht mé té gjaté té kohés (edhe disa
muaj), gjaté dimrit ose verés, si masé e mbrojtjes automjeteve nga ndi-
kimet klimatike dhe ndryshimet;

- Garazhe lévizése jané ato té cilat munden sipas nevojés lehté té de-
montohen dhe té transferohen né ndonjé vend tjetér.

5.8 ZHVENDOSJA E AUTOMJETEVE NE GARAZHE
TE MBYLLURA - LLOJE TE GARAZHEVE

Né varshméri nga kushtet konkrete dhe kérkesat e shfrytézimit, dislokimi i au-
tomjeteve né garazhe mund té béhet né mé shumé ményra, prandaj sipas késaj
dallojmé edhe mé shumeé lloje té garazheve:

1. Sipas mundésive dhe ményrés sé lévizjes sé automjeteve né garazhe
mund té keté:

- Radhitja (i ngriré) e pakalueshme né njé ose dy rreshta, nén kénd té
drejté ose té zhdrejté;

- Radhitja e kalueshme né njé, dy ose disa rreshta;

- Radhitja né formé té parketit éshté kur automjetet vendosen me ecje
pérpara nén kénd prej 450.

Gjaté rreshtimit prej njé reshti dhe dy rreshtave, zhvendosja e automjeteve
zakonisht éshté nén kénd té drejté, por sigurisht qé gjaté parkimit mund té
kryhet edhe nén kénd té pjerrét. Megjithaté, né planifikimin e automjeteve né
mé shumé rreshta automjetet vendosen vetém nén kénd té drejté.

2. Sipas numrit té rreshtave, i dallojmé mundésit e méposhtme:
- Radhitje me dy rreshta;

- Radhitje me njé rresht;

- Radhitje né mé shumé rreshta.
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3. Sipas kéndit té vendosjes sé automjeteve kemi:
- Radhitje nén kénd té drejt;
- Radhitje nén kénd té zhdrejté (pjerrét).

Kéndi i radhitjes sé pjerrté mé shpesh &shté mes 60° dhe 75°, ndérsa shumé
rrallé mes 450 dhe 600.

4. Duke pasur parasysh mundésité pér kalim té automjeteve népér ga-
razhe dallojmé:

- Garazhe me kalim té brendshém té automjeteve;

- Garazhe pa kalim té brendshém.

5. Garazhe pa kalim té brendshém mund té ndahen sipas nivelit
(ményrés pér sigurim té hyrje-daljeve té pavarura, gjegjésisht té drej-
tpérdrejta té automjeteve) té:

- Garazhe me hyrje-dalje té drejtpérdrejté pér ¢do automjet;

- Garazhe me hyrje-dalje pér dy automjete;

- Garazhe me hyrje-dalje pér grup té automjeteve.

6. Varésisht nga shkalla e izolimit té automjeteve té caktuara ose grupit
té automjeteve nga njéri prej tjetrit, garazhet ndahen né:

- Garazhe me hapésiré té liré té pérbashkét;

- Garazhe me ndarje (ané).

Garazhet me hapésiré té liré té pérbashkét pér vendosjen e automjeteve pa-
raqesin lloje té tilla té garazheve, te té cilat automjete lirisht shpérndahen né
hapésirén pér garazhim, pa ndarje dhe izolim nga njéri prej tjetrit.

Garazhe me ndarje (ané) dallohen me izolimin e ¢do automjeti ose grupit té
automjeteve njéri pas tjetrit. Ato aplikohen kryesisht pér vendosjen e automje-
teve té vecanta.

Pércaktimi orarit (radhitjes) té pérshtatshém pér vendosje té automjeteve
kryhet akoma gjaté projektimit té kapaciteteve té garazheve. Zgjedhja e drejté
orarit té pérshtatshém duhet té siguroj manipulim t€ pandérpreré me automje-
tet gjaté ardhjes dhe daljes sé tyre né puné, sa mé pak manovrim dhe prerje,
shfrytézimi racional i hapésirés sé ndértuar té garazheve, harxhimeve mini-
male pér ndértimin dhe eksploatim té garazhit etj.
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Késhtu pér shembull, shpérndarja e automjeteve me hyrje dalje té drejtpér-
drejté kontribuon né pérdorimin racional té hapésirés s¢ ndértuar-mbuluar té
garazhit, por ka disa té meta sa i pérket véshtirésive rreth ngrohjes dhe harxhi-
meve té larta pér furnizimin e numrit mé té madh t& dyerve.

Prandaj, ky lloj i garazheve ndértohen zakonisht pér maksimum prej 15 deri
20 automjete. Radhitja me dy rreshta éshté mé e miré se ai me njé rresht veté
atéheré, kur automjetet vijné dhe shkojné né té njéjtén kohé ose né grupe.

Megjithaté, gjaté zgjedhjes dhe pércaktimit té orarit (radhitjes) sé duhur pér
zhvendosje té automjeteve, duhet dhe doemos duhet té€ merren né konsideraté
mé shumeé rregulla themelore, si¢ jané:

- Gjaté té gjitha ményrave t€ radhitjes (orarit) sé automjeteve, krye-
sisht vendosen me ecje prapa, ndérsa dalin jashté me ecje pérpara, me
pérjashtim tek garazhet me njé resht dhe radhitje me dy rreshta dhe
hyrje-dalje té drejtpérdrejta té automjeteve.

- Radhitja me njé rresht, dy anésore té pa kalueshme nén kénd té
pjerrté, né masé té konsiderueshme e lehtéson manipulimin me auto-
mjetet dhe kontribuon pér pérdorimin racional té hapésirés sé garaz-
hit dhe hyrje daljes sé pavarur té automjeteve.

- Radhitja e kalueshme pér zhvendosje té automjeteve ka pérparési,
sepse automjetet vendosen né garazhe dhe dalin me ecje pérpara.

Pér parkun vozités té pérbéré nga njé lloj i automjeteve qé njékohésisht hyj-
né dhe dalin, munden miré dhe ményré racionale té shfrytézohet hapésira e
garazhit me vendosje té automjeteve nén kénd té drejté, né mé shumé rreshta
dhe me radhitje (orar) té kalueshém et;.

Shfrytézimi i parking garazheve, ndérsa me kété edhe gjendja ekonomike va-
ret shumé nga vendi né té cilén ndértohet.

Parking garazhet duhet té jené sa mé afér drejt qendrés sé qytetit dhe né aférsi
té pérgendrimit t€ objekteve administrative, tregtare, hotelerie, teatrore dhe
objekteve té tjera.
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Eshté miré qé parking garazhet té gjenden mes objekteve, pérdorues té té ciléve
do ti pérdorin gjaté gjithé dités, disa para dite, té tjerét pasdite. Pérndryshe,
parking garazhet duhet t€ jené té vendosur né até ané nga zona gendrore e
qytetit nga ku vijné numér mé i madh i shoferéve. Té dhénat pér drejtimet e
ardhjes zakonisht jané njohur tashmé nga praktika ose mblidhen nga hulum-
timet pér burime dhe géllime té lévizjes.

Objekti i “parking garazhit” duhet té jeté i vendosur né rrugé dytésore e cila
gjendet né aférsi té rrugés kryesore ose hyrje — daljes drejt qendrés sé qyte-
tit. Né kété ményré pér kohén e ngarkesave mé té médha té komunikacionit
kryhet zbrazje e shpejt e parking garazheve. Parking garazhet duhet ashtu té
vendosen, késhtu qé pér numrin mé té madh té shoferéve ecja né kémbé nga
objekti ku e kané parkuar automjetin kundrejt qéllimit té 1évizjes té jeté bren-
da kufijve t€ pranueshém. Sipas pérvojés sé huaj zona gravituese e parking
garazheve né gendrat tregtare éshté e kufizuar mé sé shumti 5 (min) ecje né
kémbé. Duke marré parasysh blloget e ndértesave té cilat jané té vendosura né
aférsi té parking garazheve, éshté aférsisht rreth 300 (1) largési.

Konsiderohet si e favorshme né qofté se hapésira pér parkim éshté me formé
katrore ose drejtkéndéshe me dimensione minimale 40 x 40 ().

5.10. NDARJA E PARKING GARAZHEVE SIPAS NIVELIT

Ekzistojné parking garazhe té cilat jané t& vendosura né nivel dhe ata thjeshté
gjienden né kuadér té ndérmarrjes, ndértesés sé banimit, hotelit, etj. Zakonisht
jané me kapacitet t€ vogél. Te kéto garazhe parkimi hapésira pérparkim shpe-
sh pérdoret né ményré irracionale pér shkak té radhitjes sé shtyllave té cilat
nuk jané té pérshtatshme pér ndértimin e vend parkingjeve pér parkim, por
pér géllim themelor té objektit. Karakteristiké e garazheve néntokésore éshté
ajo se pjesa mbi tokésore mund té pérdoret pér qéllime té tjera, park ose ndo-
njé objekt. Nuk éshté rasti i rrallé qé kéto objekte té pérdoren si strehimore.
Ndértimi i kétyre objekteve shpesh éshté e pasuar me njé seri té véshtirésive
si qé jané largimi i ujérave néntokésore, zhvendosja e gypave t€ ujit, tubave té
kanalizimit, kabllot telefonike etj. Pérskaj asaj parking garazhet néntokésore
kérkojné ventilim detyrues, ndricim plotésues dhe mbikéqyrjen e ¢do pjese
té parking garazhit. Sipas késaj, éshté e kuptueshme se objektet e tilla jané té
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shtrenjta pér ndértim dhe eksploatim. Nése kryhet krahasim i harxhimeve pér
ndértim midis parking garazheve néntokésore dhe parking garazheve mbito-
késore, mund té shihet se parking garazhe néntokésore jané dy deri tre heré mé
té shtrenjta se parking garazhet mbitokésore me kapacitet té njéjté. Shumica
parking garazheve éshté dedikuar pér pérdorim publik. Mé shpesh ato gjen-
den né aférsi ose né gendra té qytetit dhe mundésojné parkimin e njé numri té
madh té automjeteve. Pér dallim nga kéto parking garazhe ekzistojné edhe té
atillé qé gjenden brenda disa organizatave té punés dhe institucioneve. Késhtu,
pér shembull, shpesh béhen parking garazhe pér automjete taksi, automjete
policore, automjete emergjente-ndihmé té shpejté, rent-a-sag automjete dhe
automjete té tjera t€ shérbimeve komunale né qytet. Kéto parking garazhe
mund té kené edhe objekte pércjellése, si qé jané: stacioni pér furnizim me
karburante, punétori pér riparime, etj.

5.11. LLOJET E GRAZHEVE NE KATE

Pér vendosjen (akomodimin) e numrit mé té madh té automjeteve té pasa-
gjeréve né gendrat e qyteteve té médha urbane ndértohen garazhe né kate. Ato
jané objekte té tilla, né té cilat secili kat pérfaqéson njé pérbérje té pavarur dhe
shpesh pérdoret radhitja nén kénd té drejt pér vendosjen e automjeteve. Né
varési nga ményra e bartjes sé automjeteve nga njé kat né katin tjetér, si dhe né
veté aktet, dallojmé:

1. Garazhe jo té mekanizuara

2. Garazhe gjysmé té mekanizuara
3. Garazhe t& mekanizuara
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5.11.1 GARAZHAT JO TE MEKANIZUARA

Garazhe jo té mekanizuara jané garazhe tilla ku bartja (zhvendosja) e auto-
mjeteve nga njé kat né katin tjetér, si edhe mes vet kateve, gjegjésisht 1évizja
vertikale dhe horizontale e automjeteve realizohet pérmes lévizjes sé tyre indi-
viduale, me ndihmén e konstruksioneve té ndryshme té rampave.
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Figura 5.1. Baza e garazhit jo té mekanizuar
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Figura 5.2. Prerja e garazhit jo té mekanizuar
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Sipas formés gjeometrike rampat mund té jené:
- drejtvizore,
- jo drejtvizore.

Sipas shtigjeve paralele pér lévizje té automjetet né njé ose dy drejtime dallojmé:
- Parmarkét me njé hyrje dalje,
- Permarkét me dy hyrje dalje.

Sipas asaj nése automjeti pandérpreré 1éviz automobili né lartési té ploté deri né
katin e ardhshém ose vetém deri né gjysmén, dallojmé:

- Parmarkét té plota,

- Gjysmé parmarkét.

Figura 5.4. Parmarkét gjysmé té plota drejtvizore

Figura 5.5. Parmarkét qarkulluese
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Te parmarkét drejtvizore éshté pérdorur parimin e kthesave me njé ose mé
shumé fillimeve, gjegjésisht si njé ose kthesé e dyfishté. Parmarkét né njé ga-
razh mund té jené té vendosura né mes té ndértesés, nga pjesa anésore ose
pjesén e jashtme té garazhit, né varési té ményrés sé pércaktuar dhe zhvendo-
sjes sé 1évizjes sé automjeteve. Pérve¢ pércaktimit té pozités dhe pérzgjedhjes
sé llojit té rampave, si vegorité e tyre konstruktive ende konsiderohen: numri i
rampave té cilat duhet té jené té paktén dy rampa me dy hyrje dalje me ose njé
me dy hyrje dalje, né ményré qé lévizja e automjeteve té kryhet sipas rampave
té caktuara, gjegjésisht njéra té shérbej pér ngjitje pérpjeté, ndérsa tjetra pér
zbritje t€ automjeteve. Pérveg késaj, shpejtésia e l1évizjes sé automjeteve duhet
té jeté 10 (km / h) ndérsa pjerrésia e matur sipas vijés s¢ mesme pér lévizjen e
automjeteve éshté mé sé shumti:

14-15% - pér gjysmé rampa drejtvizore

13-14% - pér rampa té plota drejtvizore

10- 12% - pér rampa me vija té shtrembéta

Natyrisht, duhet ta kemi né konsideraté instalimin e mbrojtésve anésore me
dimensione 0,15 - 0,20 (m) te rampat drejtvizore ndérsa 0,25 - 0,30 (m) te
rampat jo drejtvizore. Gjerésia e rampave drejtvizore me njé hyrje dalje merret
né pérputhje me gjerésiné mé té madhe gabarite té automjeteve pérkatése e
rritur me 1 (m) ndérsa te rampat drejtvizore me dy hyrje dalje, dy heré mé
madhe. Te rampat jo drejtvizore me njé hyrje dalje ajo éshté 3,5 (m), ndérsa
te rampat jp drejtvizore me dy hyrje dalje gjerésia éshté dy heré mé e madhe.

5.11.2 GARAZHAT GJYSME TE MEKANIZUARA

Garazhet gjysmé té mekanizuara jané garazhe té tilla, te té cilat transferimi i
automjeteve nga kati né kat kryhet me ané té ashensoréve, ndérsa né veté katet
deri te vendet e parkimit, automjetet lévizin me forcén e vet. Me njé ashensor

Figura 5.6. Baza e garazhit gjysmé té mekanizuar
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munden njékohésisht té bartin njé, dy ose tre automjete, né varési nga dimen-
sionet e tyre gabarite té pérgjithshme. Kapaciteti i njé ashensori pér shérbim
géshté qé té bart prej 20 deri 40 automjete né oré. Dimensionet e ashensorit jané
té paktén 2,5 - 6 (m) ndérsa peshéngritja e tij éshté sé paku 3 (t).

Shpejtésia e 1évizjes sé ashensorit gjaté nisjes éshté prej 0,3 deri 0,6 (m/sek),
ndérsa konsumi i energjisé elektrike gjaté lartésisé mesatare té ngritjes prej
10 (m) me ngarkesés ploté, prej 0,14 deri 0,27 kilovat. Te ky lloj i garazheve,
pérveg zgjedhjes sé drejt té ashensorit adekuat, éshté shumé e réndésishme qé
paraprakisht té pércaktohet pozicioni dhe numrin i ashensoréve. Numrin i
nevojshém i ashensoréve mund té pércaktohet nése dihet numri i automjeteve
né ¢do kat dhe numri i kateve gjegjésisht sipas formulé sé¢ méposhtme:

A=A Xxn

A - numri i pérgjithshém i automjeteve qé duhet té sistemohen né garazh.

A - numri i automjeteve né njé kat.

n — numri i kateve.

Prandaj sipas késaj, duke e pérdorur veté kété formulé, si edhe madhésiné e
kapacitetit té njé ashensori, lehté mund té pércaktojmé numrin e nevojshém
té ashensoréve.

Nénkuptohet, né ¢do rast, patjetér duhet té aprovojmé sé paku dy ashensor.
Aftésia e 1éshimit té ashensorit A, mund ta pércaktojmé edhe me formulén e
méposhtme:

Ae = 3600

f oo K, (automjete/né oré)
v

t,-koha e nevojshme pér ngarkimin e automjeteve né ashensor (zakonisht
éshté prej 60-80 (sec);

_Ah +Ah + Ay + .+ A,

- A+ A+ A +A,

h - lartésia mesatare e vendeve té garazheve né metra.

ALA,...... A....... h"- numri i vendeve garazh 1, 2, 3,..... n kateve.

h, h, h;n - lartésia mes kateve.

K, - koeficienti i pabarazisé sé¢ ardhjes sé automjeteve né garazh. Ky koeficient
pér garazhet e médha &shté prej 0,5 -0,7, pér garazhet e mesme prej 0,4 - 0,6,
ndérsa pér garazhet e vogla prej 0,2 - 0,5.

v — shpejtésia mesatare e 1évizjes sé ashensorit (0,30 - 0,60 m/sec).

h

Fugia e 1éshimit (kapacitetit) té njé ashensori éshté prej 20 deri 40 automjete
né oré.
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5.11.3. GARAZHET E MEKANIZUARA

Garazhet mekanizuara jané garazhe tilla, te té cilat bartja vertikale e auto-
mjeteve nga kati né kat deri kryhet me ndihmén e pérdorimit té ashensoréve
ndérsa bartja horizontale né vet katet deri né vendet e parkimit kryhet pérmes
platformave lévizése, vingave ose karrocave speciale. Pérparésia e garazheve té
mekanizuara éshté mundésia pér vendosje (akomodim) té numrit maksimal
té automjeteve. Kjo éshté e mundur pér shkak se nuk ka kalim té brendshém té
lévizjes sé automjeteve deri né vendin e parkimit.

A .

Figura 5.9. Prerja e garazhit té mekanizuar me ashensor té vendosur anash
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Edhe te ky lloj i garazheve, padyshim imponohet si pyetje e veganté jo vetém
zgjedhja e drejté e ashensoréve té pérshtatshém dhe numrin té tyre, por edhe
shpérndarjes dhe pozita sé tyre, e cila domosdo duhet té jeté plotésisht i pér-
shtatshém pér pérdorimin racional té hapésirés sé ndértuar té garazhit. Né
garazhet moderne té mekanizuara, ashensorét jané né até ményré té konstruk-
tuar qé té njéjtit té 1évizin népér platformén e lévizése né ¢do kat né varési té
vendeve té lira té parkimit ku nevojitet té vendosen (akomodohen) automjetet.
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PYETJE PER PERSERITJE

Tema 5: Parking garazhet

1. Cka arrihet me parkimin né mé shumé nivele?

2. Ku éshté vendi (lokacioni) mé i miré pér parking garazhe?

3. Né sa metra parking garazhet duhet té jené té larguara nga ndértesat mé
té aférta?

4. Kapaciteti i parking garazheve me madhési mesatare dzhet té jeté?

5. Pér ¢ka shérbejné numri mé i madh i parking garazheve?

6. Sipas cilés éshté ndarja e garazheve té automjeteve né qéllime publike

dhe nevoja té vecanta?

7. Cila nga karakteristikat vijuese &shté karakteristiké e garazheve nénto-
késore?
8. Garazhet néntokésore me kapacitet té njéjté né raport me e garazhet

mbitokésore me té njéjtin kapacitet jané?

9. Né sa éshté e kufizuar shpejtésia né parking garazhet?
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6. STACIONET SHERBYESE

Pér shkak té aftésimit té automjeteve pér pérdorim té sérishém dhe pérdorim
té sigurt, éshté e nevojshme qé automjeti gjaté shfrytézimit té tij né periudha
té caktuara té mirémbahet, kontrollohet dhe riparohet. Meqenése pér punét
rreth automjeteve éshté e nevojshme hapésiré, allate té posagme dhe makina,
si dhe fuqi punétore e kualifikuar, éshté e nevojshme qé té béhen vende né té
cilat do té kryhen punét lidhur pér automjetin.

Nése éshté fjala pér objektet pér pérdorim publik, atéheré ato jané stacione
té shérbimit. Objektet e ngjashme brenda ndérmarrjeve té cilat merren me
transportin e udhétaréve ose mallrave quhen autobazat. Autobazat paraqgesin
nocion mé té gjeré dhe ata pérveg kujdesit ditor, mirémbajtjes dhe riparimit té
automjeteve, kané edhe funksionin pér vendosje (akomodim) té automjeteve
gjaté periudhave kur ata nuk punojné.

Stacionet e shérbimit kané rol qé té ofrojné shérbime pér té gjithé pérdoru-
esit té cilét kérkojné shérbime té tilla. Kryesisht béhet fjalé pér kompani té
specializuara té cilat jané pércaktuar pér njé ose dy marka té automjeteve.
Ekzistojné edhe shérbime té tilla qé jané té orientuara vetém pér automobila té
(udhétaréve) pasagjeréve, kamionéve ose té pérziera.

Stacionet mé t&€ médha shérbyese pérbéhen nga elementet e méposhtme:
1. Njésia (departamenti) pér shitjen e automjeteve me sallon pér shitje
dhe magazinim té automjeteve té reja;
2. Kontrollimi i rregullshmérisé sé automjeteve dhe kontrollimi teknik;
3. Njésia (departamenti) pér kujdes ditor té automjeteve né té cilén pa-
rashikohen veprimtarité e méposhtme: pastrimi, larja, fshirja, lyerja
dhe ndérrimi i vajit té makinés;
4. Shérbimi i mirémbajtjes sé automjeteve;
5. Riparimi i automjeteve t€ démtuara (shkatérruara);
6. Ngjyrosja e automjeteve.

Qé t€¢ mund té kryhet radhitje e elementeve té stacionit shérbyes éshté e nevoj-
shme qé té dihet: vendi (lokacioni), vendin qé lidh rrugékalimin, tipat dhe llo-
jet e automjeteve pér té cilat projektohet objekti, procesi teknologjik i mirém-
bajtjes dhe riparimit té automjeteve dhe kapacitetet e elementeve individuale
té shprehura pérmes dimensioneve gabarite té objekteve.
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Stacionet e shérbimit i pérkasin grupit té objekteve qé nuk e ndotin ambien-
tin jetésor bile nuk jané edhe prodhues té zhurmés, né ményré ata mund té
vendosen né zonén e qytetit. Eshté e déshirueshme qé shérbimet té jené té
vendosura né aférsi té drejtpérdrejt TPQU, meqenése nuk éshté rasti i tillé qé
pronarét e automjeteve té jené té detyruar qé né njé drejtim ose tjetrin té 1évi-
zin pa automjetet e tyre.

Hyrja dhe dalja nga shérbimi duhet té gjenden né rrugét anésore. Nése éshté e
mundur duhet té pérpigemi qé hyrja dhe dalja e automjeteve té jeté e zgjidhur
me kthesé né té djathté.

Eshté e nevojshme qgé té jeté i larguar nga veté rrugékalimi qé té pengohet pri-
tja e automjetit para hyrjes sé rrugékalimit.

Stacionet shérbyese mund té jené pér automjetet e udhétaréve, kamionét me
ngarkesé dhe autobusét. Nga lloji i automjeteve té cilat mirémbahen dhe ri-
parohen brenda né stacionin shérbyes, varet edhe nga madhésia e lokacionit,
procesi teknologjik dhe objekteve gabarite.

Procesi teknologjik i mirémbajtjes dhe riparimit té automjeteve varet nga lloji
i automjeteve té cilét paraqiten dhe deri diku mund té jeté i ndryshém pér au-
tomjete té udhétaréve ose automjeteve té mallrave dhe autobuséve.

Madheésia e objekteve varet kryesisht, nga lloji i automjeteve dhe nga kapaciteti
i parashikuar sipas sé cilit pércaktohen edhe dimensionet e objekteve.

6.1. PERCAKTIMI I DIMENSIONEVE GABARITE
TE STACIONEVE SHERBYESE

Kapacitetet e llogaritur vendeve té punés sé automjeteve si dhe vendeve té
punés sé punétoréve duhet té vendosen brenda objektit. Eshté e nevojshme
qé paraprakisht té miratohet organizata e elementeve individuale té shérbimit.
Arritjet né ndértimtari mundésojné projektimin e objekteve pa shtylla brenda
hapésirés sé punés. Pérparésia e objekteve pa shtylla éshté ajo qé e lehtéson:
Pérdorimin sa mé t€ miré té hapésirés, derisa me kété edhe dimensionet mi-
nimale té objekteve me organizimin e vendeve té punés nén kénd prej 90°, me
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dy rreshta té vendeve té punés dhe njé kalim (automjetet mund té vendosen
me ecje pérpara dhe prapa, nuk ka humbje té hapésirave né kénde (qoshe) té
objektit, mundet brenda né objekt té jeté e organizuar lévizja edhe né njérin
edhe né drejtimin tjetér).

Vendosja e vendeve té punés nén kénd vjen né konsideraté vetém te kamionét
dhe autobusét.

Gjerésia e objektit pércaktohet nga distanca e cila e pércakton hapésirén e ko-
munikimit né mes automjetit dhe murit, vendin e punés dhe gjerésia pér kalim
(Fig. 6.1).

Gjatésia e objektit llogaritet né varshméri nga numri i vendeve té punés té cilat
jané t&é domosdoshme qé té vendosen né njé rresht. Gjaté sé cilés éshté e nevoj-
shme qé té kemi parasysh llogaritjen pér hapésirén e dedikuar pér komunikim
mes murit dhe automjeteve dhe gjerésiné e nevojshme té vendeve té punés
(figura 6.2.).
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Figura 6.1. Distancat e domosdoshme né objekte
pér automjete té udhétaréve
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Figura 6.2. Distancat e domosdoshme né objektet pér
kamionét ngarkues té rénd dhe autobusét

6.2. KRITERET PER ZHVENDOSJE
TE OBJEKTEVE NE STACIONET SHERBYESE

Me zhvendosjen e objekteve né stacionet shérbyese duhet qé té synojmé qé
té njéjtat té shfrytézohen né ményrén sa mé té miré. Q& té arrihet kjo, duke
iu pérmbajtur kritereve té vendosura, duhen béré mé shumé variante dhe me
analizimin e té njéjtave té zgjidhet mé e mira.

Kriteret do té jené:

- &shté e nevojshme qé té vendoset hapésiré rreth objektit pér zgjerim
té ardhshém;

- automjetet té cilat presin pér puné dhe automjetet e gatshme té
gjenden jashté nga objektit i parkimit;

- té sigurohet hapésiré pér pritje té automjeteve pér pranimin e
intervenimeve individuale;
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- 1évizja sipas vendit duhet té me njé kah pa pika prerése;

- duhet té sigurohen dimensione minimale té njé vendi t& punés
pér automjetin, vend parkim pér automjetin dhe vend pune pér
punétorin.

9

I

HYRJE DALJE

Figura 6.3. Radhitje e mundshme e elementeve té stacionit shérbyes
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Figura 6.4. Radhitja e mundshme e elementeve né stacionin shérbyes

Legjenda:

1. Shitorja e automjeteve té reja

2. Pranimi i automjeteve pér riparim

3. Objekti pér mirémbajtje dhe riparim té automjeteve
4. Objektet pér puné teneqe-ngjyrosés

5. Vend parkim i aplikimit té automjeteve té gatshme

6. Objektet pér ripérpunim té automjeteve té pérdorura
7. Hapésira e ekspozuar e automjeteve té pérdorura

Né varési nga vendi, elementet e stacionit shérbyes mund té zhvendosen pje-
sérisht té ndara, sé bashku ose plotésisht té ndara. (figura 6.5.).
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Figura 6.5. Radhitja e mundshme e elementeve né stacionin shérbyes

6.3. METODA GRAFIKE PER PERCAKTIMIN E
GJERESISE MINIMALE TE QASJES NE PUNETORI QE
ESHTE E NEVOJSHME PER HYRJE DHE DALJE TE
AUTOMJETEVE NGA VENDI I PUNES

Projektimi i punétorisé pér riparimin dhe vendosjen e automjeteve kryhet nga
numri i njohur paraprakisht (i dhéné) i automjeteve dhe kanaleve té punés.
Procedura e projektimit do té paraqitet népér hapat qé pasojné.

Kusht: Vendet e punés jané vendosur nén kénd prej 90° né lidhje me
boshtin gjatésor té punétorisé.

Hapi I. Eshté e nevojshme qé té nxjerren automjetet sipas dimensione-
ve té tyre autoritative (paraprakisht té njohura mé paré, té dhéna). Automjetet
jané t€ vendosur né kanalet e punés nén kénd prej 90°, dalja nga kanali éshté
me ecje prapa. Né pérputhje me dimensionet e dhéna, miratojmé pérpjesétim,
i cili zakonisht éshté 1:100.

Gjaté projektimit duhet té i kushtojmé vémendje dimensioneve, edhe até si
vijon:

1. Distanca midis kanaleve t€ punés -a = 2.0 m (automjeteve té rénda
AR-a=25m).

2. Gjerésia e kanalit - B, =0.9- 1.0 m

3. Gjatésia e kanalit - L,
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L =L, +0.5

Ku:
L, - gjatésia e automobilit m.
L =L, +0.5

Hapi II. Q¢ ta pércaktojmé gjerésiné minimale té qasjes, e zgjedhim
automjetin qé éshté vendosur né mes té dy automjeteve fqinje (2). Boshti i
pasmé i automjetit 2 vazhdohet deri né prerjen me harkun R, né ményré qé
té fitohet gqendra e kthesés O (gjendet né drejtézén P,). Nga pika e konfliktit
T, e cila éshté pika mé e dhéné né skajin e kanalit 1, me hapjes té harkut R + z
pritet drejtéza dhe fitohet gendra O,. Nga qendra O, ngrihet normalja, e cila
né realitet paraqet drejtim t€ boshtit té pasmé té automjetit 2 °. Térhiget boshti
i pasmé i automjetit, shkaktohet gjatésia dhe gjerésia e ploté e automjetit dhe e
fitojmé pozicionin e ri té automjetet 2 °

Hapi I11. Nga fundi i kanalit 3 shtohet madhésia e rezes sé jashtme ga-
barite té kthesés (lakimit) R. Nga fundi i R ngrihet normalja - p,
Nga gendra O, me hark prej 2r + B pritet drejtéza p, dhe fitohet pozicioni i
gendrés sé kthesés (lakimit) O,. Né drejtimin O,0, gjendet pozicioni i auto-
mjetit 27,

Hapi IV. Nga gendra O,, me rrotullim té rrezes sé pasme gabarite-r né

pozicion normal té boshtit té kanalit, fitohet pozicioni i ri i fundit i automjetit
2%
Nga pika mé e dhéné e automjeteve né pozitén 2” shtohet zona mbrojtése E =
0.5 m. Distanca nga skaji i zonés mbrojtése E deri né fund té kanalit té punés
e paraqget gjerésiné e nevojshme té kalimit D pér braktisjen e sigurt té kanalit
té punés.

Né kété ményré sipas rrugés grafike e kemi caktuar gjerésiné minimale
té qasjes né punétori té nevojshme pér hyrje dhe dalje té automjeteve nga ven-
dii punés.

Shénim: Procedura pér léshimin e kanalit té punés éshté e njéjté si né

pércaktimin grafik té gjerésisé sé kalimit pér automjetet e parkuara nén kénd
prej 90° me ecje pérpara.
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Figura 6.6: Gjerésia minimale pér qasje né punétoriné shérbyese

6.4 METODA GRAFIKE PER PERCAKTIMIN E
POZICIONIT TE PARE DHE TE FUNDIT
TE VENDIT TE PUNES

Kushti: Manovrimi i pérgjithshém i automjeteve kryhet me dyer t€ mbyllura
té punétorisé. Gjerésia e derés pér hyrjes/ dalje éshté simetrike né raport me
boshtin gjatésor té punétorisé.
Procedura e konstruktimit éshté e pérpunuar né disa hapa vijues.

Hapi L. Eshté e nevojshme qé té kryhet vendosja (akomodimi) i auto-
mjeteve né kanalet e punés né punétori.
E vendosim automjetin 1, duke e pérdorur metodén e rrotullimit té automjetit
hyrés 0, i cili hyn né punétori dhe fillon me manovrimin e tij té kthimit (laki-
mit) nén kénd prej 90° qé té vendoset né vendin e parkimit.
Kushti: Automjeti vendoset né pozité simetrike né pérpjesétim té derés hyrése.
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Térhegja simetrale, e cila mé voné do té na shérbejé pér vendosje (akomodim)
té rreshtit té dyté té vendit té punés. Manovrimi kryhet me njé ecje dhe gjaté
derés sé mbyllur té punétorisé.

Derisa automjeti 1 &shté i vendosur, vendosen edhe automjetet tjera né até
rresht, qofté né vendet pér parkim, ose né kanalet e punés. Largésia ballore
nga automjeti deri te muret e punétorisé jané 1.5 m. Distanca e ndérsjellé e
automjeteve éshté 1.5 m, ndérsa largésia reciproke e kanaleve éshté 2 m. Pozita
e anés hyrése té punétorisé pércaktohet nga pozicioni i automjetit 1.

Hapi I1. Qé té pércaktohet pozicioni i vendit té fundit té punés, me cka
do té pércaktohet kohézgjatja e punétorisé, ne kryejmé manovrim té automje-
tit té fundit (procedura pér manovrim zhvillohet si gjaté pércaktimit grafik té
gjerésisé sé kalimit té automjeteve té parkuara nén kénd prej 90° me ecje pér-

para).

Hapi I11. Pozicioni i rreshtit té dyté té kanaleve té punés dhe automje-
teve té parkuara pércaktohet me vet manovrimin e automjetit 3. “Dy rreshtat
e kanaleve jané simetrike né raport me gjerésiné e derés. Simetralja éshté tér-
hequr né hapin I-*. Gjegjésisht, duke pércaktuar zonén mbrojtése té automje-
tit né pozitén 3 “e pércaktojmé” edhe fillimin e rreshtit té dyté t€ kanaleve té
punés, si¢ éshté paraqitur né figurén 6.7.

Né kété ményré, ményra grafike té pércaktojé pozicionin e punés sé fundit.

Hapi IV. Pasi e fitojmé pozicionin e derés, mund té kalojmé drejt pér-

caktimit € hapésirés qé e kap veté punétoriné né té cilén jané vendosur kanalet
e punés dhe automjetet e stacionuara.
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Figura 6.7: Pozicioni i vendit té paré dhe té fundit té punés
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PYETJE PER PERSERITJE

Tema 6: Stacionet shérbyese

1.
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Autobazat né raport té stacioneve shérbyese paraqgesin?

Pér sa marka té automjeteve mé shpesh specializohen stacionet
shérbyese?

Cili éshté shkaku pér shkak té sé cilés stacionet shérbyese mund té
jené té vendosura né zonén qytetare?

Ku duhet té gjenden hyrja dhe dalja nga stacionet shérbyese?

Nga cka varet procesi teknologjik i mirémbajtjes dhe riparimit té
automjeteve?

Sa éshté e domosdoshme qé té jeté distanca né mes dy automjeteve
té rénda (kamionéve) dhe autobuséve té cilét gjenden né parking
garazhet?

Sa éshté e domosdoshme qé té jeté distanca midis dy automjeteve pér
udhétar té cilét gjenden né parking garazhe?









7. MIREMBAJTJA TEKNIKE E AUTOMJETEVE

7.1. KUSHTET PER MIREMBAJTJEN TEKNIKE
TE AUTOMJETEVE

Mirémbajtja e automjeteve paraqet aktivitet té réndésishém né ciklin jetésor té
automjeteve. Ai éshté proces kompleks nga karakteri i rastésishém pér kryer-
jen e sé cilés domosdo duhet té sigurohen kushte té caktuara qé kané té béjné
me sigurimin e objekteve, pajisjeve, allateve dhe stafit té punés.

Eshté e njohur se pérdorimi i automjeteve mund té jeté individual ose grupor.
Pérdorimi individual éshté shumé i shpeshté te kategorité mé té lehta té auto-
mjeteve (motogikleta, automjetet e udhétaréve, etj.). Por edhe te disa automje-
te té punés (p.sh. kéto automjete té cilat pérdoren né bujqési). Pérdorimi gru-
por i automjeteve éshté karakteristiké pér transportin e organizuar té njerézve
dhe té mirave materiale.

Mirémbajtja e automjeteve, gjithashtu mund té jeté individuale ose grupore.

Mirémbajtjen individuale e kryejné pronarét té cilét té pavarur i ndjekin llojet
individuale té mirémbajtjes sé automjeteve.

Mirémbajtja grupore ose e organizuar e automjeteve mund té zbatohet né or-
ganizata té vecanta, si dhe né ato né té cilat kryesisht merren me shfrytézimin
e automjeteve, dhe te té cilét mirémbajtja e parkut vozités éshté aktivitet se-
kondar. Té dytét, zakonisht jané organizata qé merren me mirémbajtjen e té
ashtuquajturave tip i mbyllur, d.m.th., pér nevojat e tyre. ekzistojné organizata
qé merren me mirémbajtjen e automjeteve dhe jané té tipit té hapur, dhe kané
mundési pér mirémbajtje té organizuar té automjeteve té tyre individuale dhe
automjeteve tjera.
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Struktura e sistemeve ekzistuese pér mirémbajtje né organizatat mé shpesh
éshté pércaktuar nga:

- cilésia e automjeteve né pérbérjen parkut vozités;

- objektivat qé jané pércaktuar né aspekt té véllimit té punés
transportuese;

- intensiteti i eksploatimit;

- kushteve né té cilat eksploatohen automjetet; dhe

- resurset dhe kufizimet organizativo-teknike.

E pérbashkét pér té gjithé ata q€¢ merren me mirémbajtjen e automjeteve u
éshté ekzistenca e objekteve pér mirémbajtje, té cilét mund té jené shumé té
ndryshém né varési nga procedurat e mirémbajtjes qé zbatohen. Objektet pér
mirémbajtje té automjeteve mund té jené punétori, njési (reparte), shérbime,
autobaza etj.

Punétorité pérfagésojné njési organizative té punés pér mirémbajtjen e auto-
mjeteve té dizajnuara pér kryerjen e detyrave té specializuara té punés nga
véllimi mé i vogél, shérbim, inspektim dhe riparim me mé pak vende pune dhe
punétoré ekzekutues. Pér shembull, ato jané punétor pér larje dhe vajosje té
automjeteve, punétori pér kontrollim té gomave dhe balancimi i tyre, punéto-
ria pér riparimin e pajisjeve elektrike dhe instalimeve elektrike punétori té
auto-llamarinés etj.

Njésia (reparti) pérfagéson njési pune organizative pér kryerjen e veprimta-
rive né fushén e shérbimit, inspektimit, riparimit dhe remontit automjeteve
motorike i véllimit té¢ madh, me numér mé té madh té vendeve té punés dhe
punétoréve. Njésia né thelb &shté punétori me mé shumé vende pune dhe
punétoré.

Nén shérbim zakonisht do té thoté pérmbledhje e organizuar i punétorive gje-
gjésisht njésive, né varési nga véllimi i pritshém i veprimtarisé, qé lidhen né
térési té pérbashkét qé t&¢ munden té kryejné procedura mé komplekse pér
shérbim, kontrollime, gjegjésisht riparime te automjetet.

Sipas autobazave thjesht nénkuptojmé pérmbledhje té objekteve pér mirém-
bajtje, riparime dhe ruajtjen — garazhim té automjeteve. Shtrirja e punés sé
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shérbimit, inspektimeve, riparimeve dhe remontit varen nga numri i automje-
teve, unifikimi i parkut vozités, pajisjes, si dhe nga njé séré faktorésh té tjeré.

Bazuar né analizat dhe njohurité praktike pér karakteristikat konstruktuese
dhe kushtet operative té automjeteve, ndérsa né varési nga lloji dhe karakteri
i anulimit qé mbizotérojné, kryhet identifikimi i politikés dhe strategjisé sé
mirémbajtjes s¢ automjeteve e bazuar né parimet themelore té€ organizimit. Si
faktoré qé ndikojné né organizimin e mirémbajtjes shpesh pérmenden:

- struktura e parkut vozités;

- regjimi dhe organizimi i punés né mirémbajtje gjaté orarit té punés;
- pérbérja e stafit punues dhe ndarja e kryer né puné pas detyrave té
punés;

- organizimi i miré i vendeve té punés (pajisjet dhe allatet);

- sigurimi i produktivitetit optimal gjaté punés, me kosto mé té ulét.

Né ményré qé té plotésohen kushtet e theksuar, organizimi i procesit teknolo-
gjik té mirémbajtjes teknike duhet té jeté né pajtim me:

- madhésiné e organizimit t€ transportit (né pérputhje me numrin e
automjeteve);

- ¢éllimi i organizimit;

- regjimi i punés sé€ automjeteve né eksploatim;

- karakteristikat teknike dhe gjendja e automjeteve; dhe

- kapaciteti pér mirémbajtje teknike dhe shfrytézimi racional i tyre.

Dubhet té theksohet se organizimi i mirémbajtjes teknike nuk paraqget formé

statike té€ punés, por ajo duhet vazhdimisht té ndryshohet dhe pérmirésohet,
qé t'i pérgjigjet cdo momenti né kushtet dhe kérkesat e krijuara.
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7.2. MENYRA E ORGANIZIMIT TE
MIREMBAJTJES TEKNIKE TE AUTOMJETVE

Mirémbajtja teknike duhet doemos té sigurojé gatishméri té automjeteve pér
puné dhe pérdorimin e tyre racional né procesin e transportit. Ndérsa ajo du-
het té siguroj prodhim sa mé t€ madh té punés né shérbim, me kosto mé té
uléta dhe shfrytézim sa mé té miré té pajisjeve qé jané né dispozicion, vegla,
allate dhe stafin e punés.

Nén ményrén e organizimit nénkuptohet zgjedhja, organizimi dhe zhvendo-
sje e vendeve té punés sé automjeteve. Vendet e punés munden,sipas qéllimit
teknologjik té jené universale dhe t€ specializuara. Dallimi né mes tyre éshté
né até se te vendet universale kryhen pothuajse té gjitha operacionet punuese,
ndérsa né ato té specializuara vetém njé ose disa operacione.

Sipas llojit té vendeve té punés procesi teknologjik mund té jeté:

- ményré e vendeve té punés universale - té pavarura;
- ményré me vende lineare; dhe
- ményré e pérzier, e kombinuar e vendeve té punés.

Gjaté organizimit té procesit teknik t€ mirémbajtjes éshté i nevojshém numri
i vendeve té punés té jeté té paktén dy, edhe até pér kujdes té jashtém té auto-
mjeteve dhe pér inspektim, rregullim dhe vajosje. Kéto vende parashikohen
para mirémbajtjes teknike té automjeteve.

7.3. VENDET UNIVERSALE TE PUNES

Karakteristiké themelore e kétyre vendeve té punés éshté ajo qé koha e géndri-
mit né njé vend té punés nuk ka ndikim né kohén e qéndrimit té automjeteve
né vendet e tjera t&€ punés, gjegjésisht vendet e punés jané té pavarura nga
njéra-tjetra. Né kéto vende té punés mund té kryhen riparime té ndryshme
ose aktivitete t€ tjera, pavarésisht nga kohézgjatja e cila éshté pérparési mé e
madhe. Megjithaté, nése né procesin teknologjik ekziston kérkesé pér zhven-
dosje té automjetit nga njé vend né tjetrin, éshté e domosdoshme qé té kryhet
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manovrim me automjetin, e cilat jo gjithmoné do té jeté e mundur, dhe kjo
merret parasysh si manggsi e madhe e kétij lloji té organizimit.

Organizimi i vendeve universale mund té jeté:

- ¢do vend pune me hyrje té vecanté;

- vendet e punés me hyrje — dalje té pérbashkét;
- vendet e punés té pakalueshme dhe;

- vendet e punés té kalueshme.

Vendet e punés me hyrje té vecanté e kané até pérparési qé gjerésia e kalimit,
gjegjésisht hapésira pér manovrim gjendet né hapésiré tée hapur, me ¢ka kur-
sehet né kursim investues. Kjo ményré e organizimit aplikohet kryesisht, né
shérbimet me kapacitet mé té vogél (figura 7.1.)

If
!
|
I
i
i

Figura 7.1. Vendet e pakalueshme té punés me hyrje té vecanté

Pér shérbimet né té cilat ekziston nevojé pér organizimin e njé numri mé té
madh té vendeve té punés, kjo arrihet me hyrje-dalje té pérbashkét. Vendet e
punés mund té organizohen nén kénd té drejté (automjetet e pasagjeréve, mé
rrallé kamionét), ose nén kénd té pjerrét pér kamioné ngarkues dhe autobusét
(figura 7.2.).
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Figura 7.2 Vendet e pakalueshme té punés nén kénd me hyrje
dhe dalje té pérbashkét

Atje ku ekziston nevojé pér vende pune té kalueshme, qé éshté rast i shpeshté
te automjetet térheqin rimorkios, organizohen vende té tilla té punés ku lévizja
éshté vetém me ecje pérpara. (Figura 7.3.)

Figura 7.3. Vendi i kalueshém universal

Puna né vendet universale té punés ekzekutohen nga fillimi deri né fund té njé
vendi gjaté sé cilés marrin pjesé punétorét e njéjté ose grupet e punétoréve.
Avantazhi i késaj ményre t€ punés éshté ajo se nuk éshté e nevojshme lidhje
né puné e grupeve té vecanta t€ punétoréve pér shkak té pérafrimin té ritmit
té punés.
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7.4. VENDET LINEARE TE PUNES

Radhitja lineare e vendeve té punés pérfagéson nivelin mé té larté té organizi-
mit té procesit teknologjik té riparimeve té automjeteve, gjaté sé cilave apliko-
hen vende pune té specializuara. Kjo ményré e punés nénkupton vazhdimési
né puné dhe mbajtjen (qéndrimin) e barabarté t¢ automjeteve né ¢do vend té
punés.

Lévizja e automjeteve mund té béhet mekanikisht (me pérdorimin e pajisjeve
té ndryshme pér térhegje), ose me shfrytézimin e pjerrtésisé né dyshemené e
garazhit. Kjo ményré e radhitjes sé punés aplikohet né punétorité mé té médha
pér riparimin e automjeteve, sidomos pér riparime té pérgjithshme, kur né vit
éshté e nevojshme qé té kryhen njé numér i madh i riparimeve, por rrallé haset
si metodé e punés né shérbimet. Kjo metodé i ka karakteristikat vijuese:

- specializim i ngushté i vendeve té punés dhe punétoréve;

- kérkon pajisje té ploté té vendeve té punés me pajisjet e nevojshme,
allatet dhe pjesét rezervé;

- kérkon unifikim té parkut vozités;

- kérkon disipliné t€ punés dhe teknologjike gjaté sé cilés lejon
shkurtimin e ndjeshém té kohézgjatjes sé mirémbajtjes teknike dhe;
- mundési pér kontrollim té operacioneve té kryera té punés me
pércaktimin e pérgjegjésisé pér cilésiné e secilit operacion individual
té kryer.

Pér aplikimin e radhitjes lineare té punés jané t€ nevojshme mjete mé té méd-
ha investuese pér furnizim té pajisjeve dhe aftésimit profesional té punétorét
(figura 7.4.).

=> =>

Figura 7.4. Vendet lineare té punés
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7.5. VENDET E PERZIERA TE PUNES

Vendet e pérziera té punés mund té gjenden brenda shérbimeve té disa ndér-
marrjeve qé merren me transport. Gjaté sé cilés operacionet themelore té punés
gjaté riparimeve kryhen punét universale, ndérsa ato specifike né ato té speciali-
zuara. Késhtu, pér shembull, kujdesi ditor te automjetet ku éshté e réndésishme
higjiena (automjetet pér transportin urban), mund té organizohen sipas vendeve
lineare t€ punés, derisa vendet tjera té punés mund té jené universale.

09
00

Figura 7.5. Vendet e pérziera té punés

PYETJE PER PERSERITJE

Tema 7: Mirémbajtja teknike e automjeteve

L.
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Shfrytézimi grupor i automjetit éshté karakteristike pér?

Cka éshté karakteristike pér té gjithé ata té cilét merren me mirémbajtjen
e automjeteve?

Si quhet njésia organizative e punés pér mirémbajtjen e automjeteve, e
dedikuar pér kryerjen e detyrave té specializuara prej véllimit mé té vo-
gél, shérbim, kontrollim dhe riparim me numér mé té vogél té vendeve té
punés dhe punétorét ekzekutues?

Né bazé té kujt dallohen vendet e specializuara t€ punés nga vendet uni-
versale t€ punés ?

Cila karakteristiké éshté qé vendet e punés jané té pavarura njéra prej
tjetrés?

Specializimi i ngushté éshté karakteristike e?

Si quhet pérmbledhja e objekteve pér mirémbaijtje, riparime dhe ruajtje -
garazhim i automjeteve?
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8. ORGANIZIMI I VENDEVE TE PUNES

Puna e miré e punétoréve varet shumé nga rregullshméria e vendeve té
punés. Nuk mund té lejohet pozita e pakéndshme e punétoréve gjaté kryer-
jes sé ndérhyrjes sé automjetit, qé éshté problem i vecanté kur punohet nén
automjet. Gjithashtu éshté e nevojshme qé té kryhet instalimi i pajisjeve té
pérshtatshme, allateve dhe pajisjes dhe té sigurohen udhézime pér kryerjen e
detyrave t€ punés.

Kriteret themelore té projektit teknologjik gjaté pércaktimit, pérzgjedhjes dhe
redaktimit té vendeve té punés:

- sipérfagja minimale e nevojshme;

- mundésia e punés sé njékohshme mbi automjetin nga mé shumé
punétoré dhe gasja ndaj automjeteve nga mé shumé faqe;

- zgjidhja e thjeshté konstruktive;

- konstruksioni optimist me elemente t€ géndrueshmérisé sé gjaté,
stabilitetit, dhe sigurisé;

- koha e voggél e vendosjes sé automjetit dhe hapésira e madhe
manovruese;

- komoditeti né puné;

- universaliteti-mundésia e llojeve té ndryshme té automjeteve té
shfrytézoj vend té njéjté té punés dhe;

- sipas mundésisé sa mé shumé drité ditore.

Vendi i punés mund té jeté i rregulluar si:

- sipérfaqe e rrafshét e punés;

- kanalet e punés;

- parmak;

- pérdorimi i llojeve t€ ndryshme té pajisjeve ngritése dhe;

- e kombinuar me pérdorim té dose mé shumé ményrave (figura 8.1.).
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Figura 8.1. Mundésia pér rregullimin e vendit té punés

8.1. SIPERFAQJA E RRAFSHET E PUNES

Sipérfaqgja e rrafshét e punés paraqet ményré mé té thjeshté pér rregullimin e
vendit té punés. Ajo pérbéhet né ndértimin e sipérfaqes sé rrafshét té betonit,
éshté e veshur me shtresé prej asfalti, pllaka prej druri ose material tjetér i
pérshtatshém. Eshté e pérshtatshme pér punén e automjeteve vetém nga larté
dhe prej anésh.

8.2. KANALET E PUNES

Kanalet e punés pérfagésojné ményré mé té miré pér rregullimin e vendit té
punés, sepse mundésohet q¢ mé pérshtatshém té punohet me automjetin me
mundésiné e qasjes nga mé shumé ané, qé éshté rast dhe nevojé e shpeshté.
Qéllimi themelor i kanaleve éshté kryerja operacioneve té€ punés nén automjet
dhe prej anéve. Ky lloj i vendit té€ punés shpesh éshté i pérhapur né shérbimet,
ndérsa pérdoret pér puné te kamionét dhe autobusét, por edhe te automjetet
e udhétaréve. Béhen né dyshemené e punétorisé dhe kané formén drejtkén-
déshe té gropés sé betonuar me qasje né formén e shkalléve pér zbritje té njé
ose té dyja anéve ballore.
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Kanalet sigurojné vendosje té lehta té automjeteve né vendin e punés, nuk kér-
kojné mirémbajtje té vecanté, dhe sipas nevojés mund té mbyllen me ndihmén
e konstruksioneve té drurit. Mungesa mé e zakonshme &shté hapésira e pa-
mjaftueshme e punés dhe qasja e pamjaftueshme nga pjesa anésore e poshtme
e automjetit.

Kanalet e punés sipas zbatimit mund té jené:

- t€ thjeshté — kanale universale t€ punés;
- kanale t€ punés me hendek;

- kanale té punés me galeri; dhe

- kanale pér larje té automjeteve.

Té gjitha kanalet e numéruara mund té jené té kalueshme dhe té pakalueshme.

8.2.1. KANALET E THJESHTA-UNIVERSALE

Kanalet e thjeshta-universale pérdoren pér kryerjen e té gjitha llojeve t€ mi-
rémbajtjes dhe riparimeve teknike té automjeteve (figura 8.2). Pérpunohen né
dysheme, me shkallé nga dy anét ose vetém nga njéra ané. Gjatésia e kanalit
duhet té jeté mé e gjaté se gjatésia e automjetit qé té mundésoj hyrje dhe dalje
té papenguar nga kanali kur automjeti éshté né té.

2l
=
2l
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—

Figura 8.2 Kanalet e thjeshta-universale
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8.2.2. KANALET ME HENDEK

Ana ballore (te kanalet e pakalueshme) éshté i liré¢ dhe kétu gjendet logori
(hendeku) i pérbashkét, ndérsa kanalet né lidhje me hendeqet jané té vendo-
sur nén kénd té drejté ose né njé kénd tjetér. Hendeku shérben pér komunikim
prej kanalit deri né kanal edhe pér hyrje dhe dalje (figura 10.3.). Gjerésia e
hendekut nuk do té jeté mé e vogél se 1 (t), né qofté se ato shérbejné vetém pér
té kaluar, ndérsa jo mé pak se 2 (t), né qofté se né ato jané radhitur vende pune
dhe pajisje teknike. Thellésia e kanalit varet nga ajo nése ai éshté i kalueshém
ose jo i kalueshém.

I ma

Tl |

Figura 8.3. Kanalet me hendek

Ekziston mundésia qé té vendosen njéri pérballé tjetrit kanale, ndérsa lidhja
té sigurohet me hendek (kanal) té pérbashkét (figura 8.4.). Né kété rast hen-
deku e ndan kanalin né dy pjesé. Gjatésia e ¢do ané i pérgjigjet gjatésisé sé
automjetit. Dyshemeja e hendekut, pérgjithésisht, éshté né nivel té njéjté si
edhe dyshemeja e kanalit, i cili mund té jeté¢ edhe dicka mé i larté te lloji i
kanaleve té pakalueshém me hendek, por te lloji i kanaleve té kalueshém me
hendek dyshemeja e hendekut éshté nén dyshemené e kanalit, né até ményré
qé lartésia-thellésia e dobishme e hendekut éshté péraférsisht prej 1,9-2,0 (m),
ndérsa gjerésia prej 1,25 deri 1,3 (m). Kjo ményré e radhitjes sé kanaleve apli-
kohet kur éshté e nevojshme qé té sigurohet numér mé i madh i kanaleve né
shérbim (servis).
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Figura 8.4. Kanalet e dyfishta provuese me hendek

8.2.3. KANALET ME GALERI

Kanalet mund té ndértohet edhe me galerité, dhe atéheré nuk ekziston pen-
gesé midis dy kanale té aférta. Né mesin e hapésirés mundet né ményré té
dobishme té pérdoret pér té vendosje (akomodim) té luhatéseve (kolovajzave)
pér puné (figura 8.5.).

Gjerésia e galerisé e cila shérben vetém pér kalimin e punonjésve, éshté té pak-
tén 1 (m), ndérsa kur pérdoret edhe si vend pune, gjegjésisht pér vendosjen e
llojeve té ndryshme té makinave, pajisje dhe veglave, té€ paktén 2 (m).
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Figura 8.5 Kanal me galeri

Pérveg llojet té pérmendura té kanaleve ekzistojné edhe té ashtuquajturit ka-
nale t€ mekanizuar té cilét dallohen nga kanalet e thjeshta-universale vetém
sipas asaj se né ato kané té ndértuar mekanizma té lévizshém té forcés moto-
rike mekanike, hidraulike, pneumatike ose elektrike, té cilat mundésojné né
njé moment té caktuar, platformé té pérshtatshme ose vet automjeti té ngrihet
né nivelin e kérkuar né té cilén mund té punojné punétorét. Ky lloj i kanale-
ve jané té pérshtatshém pér shkarkim (ulje) té shpejté (demontim), dhe ven-
dosjen (montimin) e té gjithé agregateve té automjeteve, si edhe rrotat, dhe
pér kété arsye kané aplikim té gjeré. Mangésia e pérgjithshme éshté se jané
mjaft produktive vetém nése pérdoren automjete té té njéjtit lloj dhe marké me
péraférsisht dimensioneve té njéjta themelore gabarite.

Kanalet e punés kané edhe manggsité e tyre té shumta, si qé jané:

- gjerésia e pamjaftueshme e punés (pérveg te kanalet e gjera);
- ndri¢imi natyror i keq;

- qasja e véshtiré nén automjetin;

- pozita e pakéndshme e té punésuarit gjaté punés dhe;

- kushtet e kéqgija higjienike gjaté punés né kanal (zakonisht pa
ventilim, pa ngrohje, lagéshti, etj.).

Né (figurén 8.6) vijuese tregohen pozitat themelore t€ punonjésit gjaté kryerjes
sé detyrave té punés né kanal.
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Figura 8.6. Pozitat e punés té punétorit né kanal

Pér vendosje té sigurt té automjetit né kanal ai zakonisht éshté i “rrethuar”
me skajet (figura 8.7.) té cilét te ana e ngushté e kanalit bashkohen me ngri-
tje trekéndore ose gjysmé rrethore. Ngritje té tilla vendosen né njérén ané té
kanalit nga i cili vjen automjeti. Skajet mund té jené metalike me trashési prej
10-15 (mm) ose betonit t&€ armuar me trashési prej 100 (mm). Lartésia e tyre
duhet té jeté rreth 150 (mm).

—

a) b)

Figura 8.7. Ekzekutimet (performanat) e mundshme té kanaleve té punés

a) profil i betonit, b) profil i hekurit) profil i betonit, b) profil i hekurit
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Kanalet e pakalueshme né fund nga kanali kané pjesé ngritése me té cilat kufi-
zohet lévizja e automjeteve pérgjaté kanalit. Dyshemeja e kanalit éshté béré me
rénie prej 0.5% deri 1.5% drejt grykés pér ujéra té zeza, qé té mundet mé lehté
té kryhet mirémbajtja. Muret e kanaleve zakonisht jané té betonuara, t&¢ mbu-
luara me llag betoni ose t&€ mbéshtjella me pllaka. Né mure jané 1éné varéset
pér trupa ndricues, pajisje dhe allate pér punétorét, trupa ngrohés dhe hapje
ose shufra pér ventilim.

Kanalet anésore, jané té dedikuara pér ruajtjen e pjeséve mé té uléta té jashtme
té automjetit, duhet t€ jené mé té gjera rreth 0,6 (m), té thella jo mé pak se 0,8
(m) dhe me gjatési té barabarté me gjatésiné e kanalit midis rrotave. Kanalet
thjeshté ventilohen dhe nxehen me ajér t€ nxehté i cili vjen nga pérdhesa e
kanalit. Pér shkak té hedhjes sé gazrave dalése (gjaté kontrollimit t&€ motorit),
kanalet furnizohen me tuba dhe gypa plastik elastik té cilét bashkéngjiten né
gypi hedhés i gazrave té automjetit.

8.2.4. KANALET PER LARJEN E AUTOMJETEVE

Gjaté kryerjes sé procesit teknologjik t&¢ mirémbajtjes teknike dhe riparimeve
té automjeteve e réndésisé parésore éshté pérgatitja e méparshme e automjetit
pérmes procesit té larjes, vecanérisht pjesés sé poshtme té tyre. Qé té kryhet
ky operacion éshté e nevojshme qé té posedohen kanale té konstruktuara né
ményré adekuate dhe miré té pérpunuara pér larjen e automjeteve. Kanalet
mund t€ pérpunohen si:

- kanalet té ngushta anésore pér larje; dhe
- kanale té gjera pér larje.

Kanalet e ngushta anésore pér larje té automjeteve (figura 8.8.), sipas kon-
struksionit jané té ngjashme me ato pér puné. Zakonisht pérbéhen nga dy ka-
nale paralele anésore, né mes té ciléve mund té gjendet hapésiré pér vendosje
(strehim) té automjeteve. Kéto kanale jané me gjerési prej 0,8-1,0 (1) dhe gja-
tésia mé madhe pér 2-2,5 (m) gjatésia e automjeteve qé lahet. Thellésia éshté e
ndryshme dhe éshté né varshméri nga lloji i automjetit. Késhtu pér automjete
té udhétaréve ajo éshté 1,4-1,5 (m), ndérsa pér kamion dhe autobus 1,2-1,3

(m).
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Konstruksioni mé sé shpeshti éshté e pérforcuar me beton - té armuar me
pjerrtési ndaj mesit prej 2-3% dhe me hapje me shufra té hekurit pér rrjedhje
né kanalizime me rrjedhje pér grumbullimin e ujérave té zeza, félligésirés dhe
baltés.

Gjerésia e shtigjeve éshté e varur nga gjerésia e pérgjithshme e automjetit, ajo
éshté nga gjerésia gjurméve té rrotave, gjerésia e gomave éshté e zmadhuar pér
0,2 (m).

Kéto kanale kané madhési universale t¢ madhe dhe mund té pérdoren pér
larjen e automjeteve me madhési té ndryshme, kané qasje té miré rreth au-
tomjetit, por larja e pjesés sé poshtme nga automjeti éshté mé i véshtiré pér
qasjes sé véshtirésuar.
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Figura 8.8. Kanalet e ngushta anésore pér larjen e automjeteve

Kanalet e gjera pér larje (figura 8.9.), gjithashtu jané shumé té ngjashme me
kanalet e punés, té cilét si bazé sipas konstruksionit kané té vendosur gypa té
celikut ose tuba betoni té armuara, népérmjet té cilave vendoset automjeti gja-
té larjes. Dimensionet themelore konstruktive jané té ngjashme ose identike si
edhe te tipi i méparshém i kanaleve.

Ky kanal mund té pérdoret vetém pér automjetet qé pérshtaten gjurmét e rro-

tave me distancén midis gjurméve ose shtigjeve té betonit-té armuara. Te ky
lloj i qasjes deri te té gjitha anét e automjetit éshté shumé i miré.
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Figura 8.9. Kanali i gjeré pér larje té automjeteve

8.3. PARMAKU PER AUTOMJETE

Parmakét pérfaqésojné ura té ndjekura qé nuk gjenden né té njéjtin nivel me
dyshemené e hapésirés sé punés, bile mé larté nga ai dhe kané nga njéra ané
ose nga té dyja anét pjerrési pér hipje dhe zbritje té automjetit (figura 8.10.).
Automjetit mund t'i gasemi nga ana e poshtme, né qofté se ai ngrihet né parmak.

Figura 8.10. Parmaku pér automjete

Né varési nga materiali nga i cili mund t€ ndértohen parmakét (rampat) dalloj-
meé: té drurit, betonit dhe Parmak (rampa) metali.

Varésisht nga karakteri i pérdorimit i dallojmé: né té pérhershme, té pérko-
hshme dhe té 1évizshme.
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Parmakét (rampat) né varési té ecurisé ndahen né: té pakalueshme né té cilat
ngjitja (hipja) dhe léshimi éshté nga njéra ané dhe té kalueshme né té cilat
hipja (ngjitja) éshté nga njéra ané, ndérsa léshimi nga ana tjetér (figura 8.11
8.12.). Parmakét (rampat) mé té pérshtatshme jané ato té kalueshmet, por ato
kérkojné mé shumé hapésiré nga ato té pakalueshmet. Pjerrtésia nuk duhet té
jeté mé e madhe se 25% dhe duhet té keté njé kalim té buté nga sipérfagja e
pjerrté ndaj asaj horizontale. Lartésia e parmakéve (rampave) nuk duhet té jeté
mé e vogél se 0,8 (m). Megjithaté, lartésia e tillé éshté e pérshtatshme vetém
pér mirémbajtjen e pjeséve té jashtme té uléta té automjetit, por éshté e pa-
mjaftueshme pér kryerjen e punéve nén automjet pérpunohen gjysmé parmak
(rampa). Ato jané parmak (rampa) té vendosura né kanal me thellési té vogél.

Parmakét (rampat) zakonisht ndértohen pér kujdesin e jashtém té automje-
teve dhe kontrolleve, ndérsa mund té vendosen né hapésiré té hapur ose nén
verandé. Késhtu parmakét (rampat) e pércaktuara nuk mund té pérdoren gjaté
¢do klime dhe kushteve meteorologjike (té shiut, borés, erés, té ftohtit, etj)

Pérparésité themelore té parmakéve (rampave) jané: té thjeshta dhe té lira
konstruksioni dhe mundésia e zhvendosjes sé tyre (drurit dhe metalike) dhe
punés mé shpesh gjaté drités ditore. Kéto objekte mund té jené té pérhershme
ose té pérkohshme dhe jané té pavarura nga elementet e ndértesés.

Figura 8.11. Parmaku (rampa) i pakalueshém dhe i kalueshém

Manggsité, para se gjithash pasqyrohen né aftésité e véshtirésuara manovruese
té automjeteve gjaté vendosjes, menaxhimit dhe shkarkimit té mundésive mi-
nimale dhe kushteve pér montim dhe demontim té agregateve, veganérisht né
rrotat e automjetit, pérdorim i pamjaftueshém gjaté gjithé vitit etj.
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Figura 8.12. Parmakét (rampat) e pakalueshém

Dimensionet konstruktive elementare té parmakéve (rampave) varen nga di-
mensionet gabarite té automjetit.

8.4. VINCAT PER AUTOMJETE

Vingat, pér dallim nga kanalet dhe parmakét (rampat) shérbejné pér ngritjen
e automjetit né até lartési qé éshté mé e miré (mé e pérshtatshme) pér kryerjen
e ndonjé intervenimi te automjeti. Kushtet higjienike dhe siguriné gjaté punés
me ndihmén e vingave jané mé té miré se sa te kanalet e punés. Pérparésia e
vingave mund té shihet edhe né até se ajo qé lehté mund t'i qasemi automjetit
dhe t€ punohet né pjesét e saj anésore dhe anét e uléta, ndérsa gjaté sé cilés
ekziston edhe gjerésia e mjaftueshme pér puné.

Mungesa u éshté papérshtatshméria e aplikimit té tyre né radhitjen lineare (se-
rike) té vendeve té punés, pamundési pér funksionimin té njékohshém edhe
nga ana e sipérme e automjetit, (pérveg te vingat me galeri- ballkone) dhe pér
dallim nga kanalet, kérkojné mirémbajtje té caktuar dhe kujdesin. Shpesh jané
pérdorur pér ngritje dhe puné te automjetet e udhétaréve, ndérsa ekzistojné
edhe konstruksione pér kamioné.

Varésisht nga konstruksioni, gjegjésisht parimin e punés, i dallojmé llojet viju-
ese themelore t€ vincave:

- vinga mekanik;

- vingat e ajrit;

- vingat e ajrit-hidraulike; dhe
- vingat hidraulike.
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8.4.1. VINCAT MEKANIKE

Vingat mekanike mund té jené té dorés, speciale pér automobila, gekrik dhe té
ngjashme, si edhe elektrike té cilat forcén motorike e fitojné nga elektromotori.

Vingat e dorés mekanike pérdoren pér ngritjen e ngarkesave relativisht té vo-
gla, gjegjésisht pérdoren kryesisht pér automjete té lehta (figura 8.13.). Pas
ngritjes sé automjetit sigurimi nga shkarkimet e padéshiruar kryhen me té
ashtuquajturat mbéshtetés (figura 8.14.), né formén e shtyllave ose kémbézave
me lartési konstante ose té ndryshueshme té mbéshtetjes.

Figura 8.13. Vingi pér automjete ~ Figura 8.14. Mbéshtetés metalik
té lehta

Vingat elektromekanike pérdoren veganérisht pér puné me automjete té
udhétaréve. Punojné né parimin e shfrytézimit té fuqisé elektromotorit, i cili
me ané té sistemit té transmisioneve té ndryshme (kérmilli, dhémbézoreve, li-
taréve té gelikut, zinxhiréve special, etj) transmetohen te platforma e cila gjen-
det ngarkesa, gjegjésisht automjeti. Ekzistojné konstruksione me dy shtylla
dhe me katér shtylla, dhe veganérisht 1évizése. Te konstruksionet me dy shtylla
(figura 8.15.), né ¢do shtyllé ekzistojné lloze me dy ané té cilét pérdoren pér
mbéshtetjen e automjetit. Llozi (leva) jané té pérshtatshme sipas gjatésisé dhe
gjerésisé, né até ményré qé mundésohet qasje deri te automjetet me madhési
té ndryshme. Shtyllat e vendeve kritike jané té veshura me gomé, késhtu qé iu
shmangemi démtimit té€ dyerve té automjetit gjaté hapjes sé tyre derisa auto-
mjeti vendoset né ving (krik).

Vingi (kriku) ngritét me ndihmén e elektromotorit. Eshté e pajisur me aparat
pér shkygje automatike gjaté arritjes sé lartésisé mé t€ madhe, por mund té
ndalet né ¢faré do lartésie té déshiruar. Jané t€ pajisur me pajisje pér bllokimin
e sigurt té ngarkesés.
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Figura 8.15. Vingi elektromekanik me dy shtylla
pér automjete té udhétaréve

Pérparésia e kétij lloji té vingit pérbéhet nga ajo se kérkon hapésiré mé té vogél
manovrimi pér instalimin dhe heqgjen e automjetit nga vingi.

Katér shtyllat elektromekanike t€ vingave (kriku) mund té pérdoret si pér
automjetet e udhétaréve ashtu edhe pér kamion (ngarkuese) (figura 8.16.).
Zakonisht né ¢do shtyllé ekziston nga njé elektromotor, gjaté sé cilés punén e
tyre éshté sinkronizuar dhe me ving (krik) menaxhohet nga njé vend.

Figura 8.16. Vingi (kriku) elektromekanik me katér shtylla
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Te kéto vinga (krik) hapésira nén automjet éshté e liré, pérve¢ nén binarét nga
korniza (kémba) né té cilén géndron ajo. Shtyllat te kéto vinca pérforcohen né
dyshemené e punétorisé.

Pér shkak té punés sé njékohshme nga ana e sipérme e automjetit te vingat
(kriku) me katér shtylla, mund té ndértohet galeri (ballkon) e kuadrit (korni-
z&s), pér géndrimin e punétoréve (figura 8.17.).

Figura 8.17. Vingi (kriku) elektromekanik me katér shtylla
(kémbé) me galeri

8.4.2. VINCAT ME AJER

Vingat e ajrit rrallé prodhohen dhe pérdoren. Por, ka edhe vinga té cilat falé
konstruksionit specifik, gjejné aplikim praktik te garazhet pér mirémbajtjen e
automjeteve, vecanérisht automjeteve té lehta.
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Pérparésité dhe karakteristikat themelore té kétij lloji té vingave (krikéve) pér-
béhet si né vijim: ai &shté jashtézakonisht i ulét, me njé konstruksion parale-
logrami té thjeshté dhe solide, e cila nuk kérkon mirémbajtje té vecanté, ka
njé jeté gjatési shumé té gjaté dhe njé kohé relativisht té shkurtér té ngritjes sé
automjetit.

8.4.3. VINCAT ME AJER - HIDRAULIK

Te ky lloj i vingave (ngritésve) fugia pér ngritje té automjetit krijohet nga ajri i
kompresuar i cili béné presion mbi vajin hidraulik me té cilén éshté plotésuar
cilindri i vingit (ngritéses). Né skajin e sipérm nga pistoni éshté pérforcuar
kuadér (kornizé) ose kllapé (konsol) me mbajtésit (mbéshtetésit) né té cilén
géndron automjeti.

Ajriikomprimuar merret nga instalimi i ajrit i pérhershém i géndrueshém ose
nga kompresor i dedikuar pér punén e vingit (krikut). Né veté konstruksionin
e vingit jané té instaluara pajisje pér rregullimi e shpejtésisé sé zbritjes sé vingit
dhe bllokimit té saj né lartésiné e déshiruar.

Dallojmé mé shumé ekzekutime té kétyre llojeve té vingave: me njé shtyll¢, me
dy shtylla, me katér shtylla, si t&¢ géndrueshme dhe té lévizshme (vetém me njé
cilindér ose me dy).

Aplikim i gjeré praktik kané vingat me ajér-hidraulik me dy shtylla (kémbg)
me njé cilindér té 1évizshém (figura 8.19.). Kané kuadér té pérbashkét e cila
vendoset nén automjetin ose kllapa té vecanta té cilat zhvendosen (lévizin)
nén boshtin e automjetit.
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1. Cilindér hidraulike

2. Karrocé

3. Shina (udhézues)

4. Klip

5. Mbéshtetés

6. Rezervuar pér ajér té ngjeshur
7. Zorré ae armuar elastike

8. Gropé e betonuar

Figura 8.19. Vinga me dy shtylla hidro-pneumatike

Ajo pérdoret te llojet e ndryshme té automjeteve (me distancé t€ ndryshme
boshtore). Pérdorimi i cilindrave me valvule (ventil) té pavarur pér menax-
him, mundéson edhe ngritje té vecuar té njérés ané ose anés tjetér té automjetit
edhe até né lartési té ndryshme, e cila mundéson qasje mé té miré ndaj auto-
mjetit, sidomos né pjesén e poshtme. Gjithashtu, nuk ekziston asnjé mundési
nga lévizja rrotulluese e automjetit né pozicionin e ngritur, dhe nuk &shté i
mundur rrotullimi i automjetit pér shkak té daljes né drejtim tjetér.

Peshéngritja e kétyre vingave mund té jeté deri né 15 (¢), ndérsa lartésia e ngri-
tjes éshté 1,2 deri 1,4 (m). Presioni i punés sé ajrit éshté 8-10 (bar) me kohén
e manipulimit pér uljen dhe ngritjen e 1,5 deri 2,5 (min). Korniza né té cilén
géndron automjeti, né skaje ka kufij kundér zhvendosjes. Automjeti te kéto
vinga duhet té vendoset né mes, qé t€ mos ¢ojé deri né deformim té shtyllés
dhe démtimit té pjeséve nga cilindri dhe pistoni.
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8.4.4. VINCAT HIDRAULIK

Vingat forcés hidraulike mund té jené me géllim té ndryshém dhe madhési,
edhe até:

- vinga t€ vogla hidraulike bartése me forcé l1évizése dore (manuale);
- vingat e vogla 1évizése hidraulike me forcé lévizése dore (manuale);
- vinga hidraulike né formé kanali; dhe

- vinga té géndrueshém (té palévizshém) hidraulike me shtylla.

8.4.4.1. VINCAT E VOGEL TRANSMETUES HIDRAULIK
ME FORCE LEVIZESE DORE (MANUALE)

Vingat e vogél hidraulik aktivizohen me doré me ndihmén e llozit, dhe shér-
bejné pér ngritje té njé skaji (fundi) t€ automjetit. Kapaciteti i peshéngritjes sé
kétyre vingave 1éviz prej 1-8 (t) bile edhe mé tepér (figura 8.20). Pérdoren si
pajisje e rregullt e automjeteve edhe né punétori.

Figura 8.20. Vingi i vogél hidraulik me forcé lévizése dore

8.4.4.2. VINCAT LEVIZES HIDRAULIK
ME FORCE LEVIZESE DORE

Vingat 1évizés té vogél hidraulik kané aplikim té gjeré dhe pérdorur kryesisht
pér ngritjen e njé ane té automjetit ose pér ngritjen e strukturave (mbérthime-
ve) dhe agregateve (figura 8.21). Me instalimin e katér vingave té tillé éshté e
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mundur qé té ngritét automjeti i téré. Vingi i vogeél l1évizés éshté e mundur qé
té ngritét i téré automjeti. Vingi i vogél 1évizés mund té kryhet si konsolé i ash-
tuquajtur ving i gjirafés (figura 8.22)., e cila kryesisht, shérben pér ngritjen dhe
transferimin e strukturave (mbérthimeve) agregat qé demontohen nga ana e
sipérme e automjetit. Zbritja e barrés kryhet me ndihmén e ventilit (valvulés).

Figura 8.21. Disa shfaqje (ekzekutime) té vingave té vogel hidraulik lévizés

Vingi-gjirafé mund té ngrejé ngarkesa né lartési prej 3 (m).

Mund té keté té instaluar (ndértuar) sistemin hidraulik pér ngritje, por mund
té keté edhe mekanike (me zinxhiré dhe makar). Mé shpesh pérdoret pér
nxjerrjen e motoréve nga automjeti.

Figura 8.22. Vingi lévizés né formé gjirafe
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8.4.4.3. VINCAT HIDRAULIK TE KANALEVE

Vingat hidraulik té kanaleve (figura 8.23.) kryesisht jané destinuara kryesisht
pér ngritjen e njé pjese nga ana e automjetit ose pér montim dhe demontim té
agregateve themelore té rénda, kur ajo éshté vendosur te kanali gjaté ekzekuti-
mit té ¢do lloji sé mirémbajtjes teknike ose riparimet.

Ngritja e peshés me ving dore té kanalit kryhet me cilindér pune me mé shumé
nivel me vaj makinash nén presion i cili e jep pompén e vajit me forcé lévizése
me doré. Zbritja e peshés (barrés) kryhet nga léfytet. Vin¢i mundet lehtésisht
té 1éviz pér sé gjati dhe kryq né kanal, ndérsa sipas lartésisé mundet saktésisht
té rregullohet dhe kétu te mbahet. Shumé jané praktik dhe té thjeshté pér pér-
dorim.

1. Bartés i cilindrit hidraulik

2. Karrocé

3. Mbéshtetés

4. Doréz pér komandim

5. Komandé pér cilindrin hidraulik

Figura 8.23. Vingi hidraulik i dorés i kanalit

8.4.4.4. VINCAT STABIL HIDRAULIK ME SHTYLLA

Vingat hidraulik t€¢ géndrueshém mund t€ jené me njé, dy dhe katér shtylla.
Vingat hidraulik me njé shtyllé pérdoren pér ngritjen e automjeteve té
udhétaréve, ndérsa me dy dhe katér shtylla pér kamioné dhe autobusé (figura
8.24).
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Automjeti ngritét me ndihmén pérdorimit té vajit hidraulik, i cili e jep pom-
pa w vecanté pér vaj, e cila 1éviz elektromotorin. Ulja (zbritja) e vingit kryhet
me léshimin e vajit nga cilindri me ndihmén e ventilit (valvules) me té cilén
mund té rregullohet edhe shpejtésia e uljes (zbritjes). Pérparésité e vingave me
njé shtyllé né lidhje me té tjerét éshté né até qé né até éshté i mundur ngritja e
automjetit sipas nevojés qé té kthehet (rrotullohet).

==
Figura 8.24. Ving

i — =

i hidraulik i dorés me njé shtyllé

Né mjediset ku kryhet mirémbajtja e automjeteve té rénda ose makinerisé
tjetér (makinerisé sé ndértimit ose t€ ngjashme), shpesh heré parashikohet
ving me njé binar dhe dy binar. Ving¢i me njé binar (figura 8.25), pérdoret pér
ngritjen dhe zhvendosjen e ngarkesave vetém né ato hapésira qé jané nén bi-
nar, ndérsa vingat me dy shtylla vingi (i urés) (figura 8.26), e shérben té gjithé
sipérfagen e hapésirés mbi té cilén léviz.
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Aplikimi i vingave nga ¢faré do lloji né procesin e mirémbajtjes sé automjeteve
mundésojné kushte mé t€ miré té punés dhe kushtet higjienike, pérdorimi i
drités natyrore gjaté punés, mundési e pérshtatjes sé lartésisé sé ngritjes sé au-
tomjetit gjaté vendosjes sé vendit t&€ punés dhe zbritjen (uljen) e saj. Natyrisht
té gjitha kéto pérparési kané edhe ¢mimin e vet e cila reflektohet né ¢mimin e
larté té blerjes, eksploatimin mé té shtren;jté etj.

Né mungesé té kanalit té punés, parmakut (rampés) ose vingit pér rishikim té
pjesés sé poshtme té automjetit mund té pérdoren lloje té ndryshme té karro-
cave té uléta me kushineta dhe mbéshtetje pér kokén e punétorit (figura 8.27).
me pérdorimin e ndri¢imit elektrik. Mé shpesh karrocat jané konstruksioni
i drurit, i veshur me tapiceri té buté, dhe i veshur me material i cili lehté pa-
strohet dhe lahet. Punétori né pozitén e shtriré futet dhe térhiget lehté nén
automjet qé té kryejé riparime té vogla.

Figura 8.25 Karroca e ulét me mbéshtetése
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8.5. VEGLA, PAJISJE DHE MJETE PER PUNE

Pér ekzekutim t€ suksesshém, té shpejté dhe té lehté té ciléve do qofté elemente
nga procesi teknologjik i mirémbajtjes dhe riparimit teknik, éshté e réndésisé
sé madhe pérzgjedhja e drejt e veglave, pajisjeve dhe allatit té nevojshém pér
puné pér ¢do vend pune veg e veg. Pérskaj zgjedhjes standarde dhe allateve,
pérdoren pajisje edhe pajisje dhe mjete speciale té cilét mundésojné cilési mé
té miré dhe produktivitet mé té larté gjaté kryerjes sé punés. Pérdorimin e
allatit special e pérshkruan prodhuesi i automjetit sipas udhézimeve dhe kér-
kesave té pércaktuara.

Pajisja e secilit nga té punésuarit pérbéhet nga garnitura e ¢celésave nga té gjitha
format standarde dhe dimensionet, kacavida (¢elésa ¢lirues) dhe mjete tjera
ndihmése. Garniturat ruhen né dollapét lévizés me rrota ose né kuti mjetesh
pEr puné.
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PYETJE PER PERSERITJE

Tema 8: Organizimi i vendeve t& punés

1.

150

Cila éshté ményra mé e thjesht e rregullimit té vendit té punés?

Kryerja e operacioneve té punés nén automjet dhe prej anéve té auto-
mjetit éshté qéllim themelor i?

Cfaré duhet té jeté gjatésia e kanalit né pérpjesétim me gjatésiné e auto-
mjetit qé t&¢ mundésohet hyrje dhe dalje e papenguar nga kanali?

Nése kanalet me hendek shérbejné vetém pér kalim, gjerésia e hende-
kut nuk duhet té jeté mé e vogél se?

Sa duhet té jeté gjerésia e galerisé, nése kanalet me galeri shérbejné
vetém pér kalim té punétoréve?

Sa duhet té jeté gjerésia e dy kanaleve paralele anésore te kanali pér larje
té automjeteve?

Sa duhet té jeté pjerrtésia te parmakét (rampat) pér automjete?
Mundésia qé lehté té qasemi deri te automjeti dhe té punohet né pjesét
anésore dhe té poshtme té tij, gjaté sé cilés té ekzistoj edhe gjerési e

mjaftueshme pér puné éshté pérparési e?

Sa éshté peshéngritja e vingave (ngritéseve) hidraulike té vogla bartése
me tension dore?
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9. PROCESI TEKNOLOG]JIK I
RIPARIMIT MJETEVE MOTORIKE

Planifikimi i mirémbajtjes duhet patjetér té definohet si njé nevojé nga pérku-
fizimi i méparshém i té gjitha gjendjeve t€ mundshme ose aktivitete té punés té
cilat jané té domosdoshme dhe ndikojné mbi organizimin optimal t€ mirém-
bajtjes sé automjeteve. Gjaté sé cilés si qéllime té planifikimit té mirémbaijtjes
dallohen:

- Sjellja né minimum i kostove té pérgjithshme t&€ mirémbajtjes (detyra
té drejtpérdrejta - pér shkak té mirémbajtjes sé drejtpérdrejt dhe
indirekte pér bllokimet e shkaktuara dhe mos kryerjen e detyrave).

- puné e investuar sipas njésisé sé aktivitetit té punés (oré té punéve
oréve, ndérrime, punétoré, etj.), dhe

- realizimi i gjendjes optimale té rregullt teknike né parkun pér vozitje.

Pér arritjen e kétyre objektivave éshté e nevojshme té formohet ekip i vegan-
té nga ekspertét té cilét do té merren direkt me problemin e planifikimit té
mirémbajtjes. Gjaté sé cilés ai sjellé program té mirémbajtjes me plan pér di-
agnostifikimin teknik. Definohen procedurat teknologjike té mirémbaijtjes,
normativet e kohés dhe normativat e materialeve dhe komponentéve rezervé.
Né fund formohet dokumentacion i punés dhe teknik dhe planifikohen mjetet
pér puneé.

Procedura teknologjike e mirémbajtjes pércakton orarin e operacioneve té
punés, mjeteve, mjetet dhe vendin né té cilin do t€ kryhet intervenimi. Mé
shpesh formohen programet teknologjike té pérbéra nga procedurat teknolo-
gjike konform kritereve té periodicitet né kryerjen, intensitetit t& zévendési-
mit, né thellésiné e pérfshirjes dhe pérkrahjes materialo-teknike.

Riparimi i automjeteve motorike mund té béhet né parim nga tre metodat
vijuese:

- metoda individuale,

- metoda agregate, dhe
- e kombinuar.

153



Metoda individuale éshté metodé mé gjerésisht e pérdorur dhe konsiston né
kryerjen e riparimeve té caktuara né pjesé t€ ndara t€ démtuara dhe mekaniz-
ma té automjetit ose né punétori gjaté sé cilés riparohen dhe instalohen pjesét
e njéjta té automjetit. Prania e numrit t€ llojeve té ndryshme té automjeteve né
pérbérjen (né kuadér) té parqeve vozitése dhe mungesa e njé numri té mjaftu-
eshém té pjeséve rezervé shpesh heré e diktojné pérdorimin e metodés indivi-
duale. Automjeti gjaté kohé mbahet né riparim. Eshté karakteristiké e punés

sé ndérmarrjeve té vogla.

Metoda e zévendésimit - agregat pérbéhet né zévendésimin e e pjeséve té
démtuara, mbérthyese dhe agregate nga automjetet me pjesé té reja ose para-
prakisht té riparuara (foto. 9.1.).

Automjet i parregulluar

o o

Vértetimi i defekteve
te automjeti

Agregat
rezervé

Agregat jo i rregulluar

N

i

Legjenda:

Sende jo
té rregulluar

Sende té
rregulluara
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Figura 9.1 Pamja skematike e modelit té zhvilluar
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Montimi i
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Komponentat
tjera rezervé

Automjeti éshté
né gjendje té
rregullté

Montimi i
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Riparimi i
modulit

té zévendésimit té zhvilluar agregat

Agregati né
rezervé

Agregat i
rregulluar
né rezerve té
rregulluar

Moduli i
rregulluar ué
rezervé



Kur njé defekt mé i réndé vendoset né njé pjesé mé té madhe agregate, defekti
nuk evitohet né veté automjetin, por i téré agregati shpérbéhet (demontohet)
dhe dérgohet pér riparim. Te kéto agregat mundet qé¢ edhe mé tej té ndahen
mbérthime-té cilét funksionojné si njé térési dhe jané quajtur modulet e agre-
gateve. Né ményré té ngjashme edhe kéto komponenté demontohen, dhe pastaj
riparohen. Modulet dhe agregatet qé jané né gjendje té rregullta sipas renditjes
sé kundért pérséri montohen te automjeti. Shembuj pér pjesé té tilla jané:

Pér agregat:

- motor me t€ gjitha mbérthimet (montimet),
- transmetues (ndérrues),

- diferencial,

- sistemi pér frenim,

- airbag me ajér etj.

Pér module mé t&¢ médha nén mbérthyese:

- pompé pér karburant,
- alternator,
- aktivizues elektrik etj.

Kjo metodé ka aplikim né ndérmarrje me njé numér relativisht t¢ madh té au-
tomjeteve té té njéjtit lloj dhe markeé ose tek institutet qé re-montojné. Gjaté
shqyrtimit té mjeteve motorike mund té pérdoren pjesé rezervé nga fabrika qé
jané té gatshme ose kryhen pérpunime té reja té pjeséve, riparimi i pjeséve té
démtuara me rigjenerim apo zévendésimi i tyre.

Pérdorimi i pjeséve té gatshme rezervé éshté variant i shtrenjté, sepse gjithmoné
nuk mund té sigurohen pjesé ose né aksion asortiment i tillé i pjeséve té aksione-
ve i cili plotésisht do t'i kénagé nevojat. Kjo éshté edhe mé e komplikuar né qofté
se e dini qé kompanité tona nuk kané parqe vozitjeje té tipizuara. Ekonomikisht
éshté variant i dyté i justifikuar dhe i kapshém, respektivisht pérpunimi dhe
rigjenerimi i pjeséve té caktuara dhe mbérthimeve (pjeséve montuese) né drej-
timin e vet.

Koha e mbajtjes automjetit né riparim éshté shumé e shkurtér dhe sillet vetém
né kohén e nevojshme pér demontim dhe montim dhe demontim té pjeséve té
démtuara, gjegjésisht ndérrimi me agregate né gjendje té rregullt.
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Metoda e kombinuar pérbéhet né aplikimin e njékohshém té dy metodave té
méparshme dhe éshté shpesh e praktikuar né kushtet tona té punés.

Suksesi i procesit teknologjik kryesisht varet nga pérvoja e fituar dhe shkalla
e shtrirjes sé disponimit teknik (vizatime, udhézim pér pérdorim dhe mirém-
bajtjen, katalogg, listat e pjeséve rezervé e késhtu me radhé.). Gjaté sé cilés
duhet patjetér té jené té pranuar vecorité e caktuara tek llojet individuale té
automjeteve, ndérsa jané né pérbérjen e parkut vozités té ndérmarrjes.

9.1. UDHEZIM DHE PRANIM I
AUTOMJETEVE PER RIPARIM

Pér dallim nga shérbimi teknik i automjeteve i cili béhej sipas planit dhe orarit
mé paré té pércaktuar, riparimi i automjeteve kryhet sipas nevojés reale, dhe
né bazé té rezultateve té kryera nga shqyrtimi i kryer teknik dhe kontrollues.

Procesi i monitorimit té gjendjes teknike té automjetit éshté si vijon: pas
kthimit té automjetit nga vija, kalon népér punktin kontrollues dhe lejues ku
kryhet inspektim i brendshém dhe i jashtém vizual i automjetit. Né kryerjen e
kujdesit ditor té automjetit, kryhen punét vizuale manuale nga aspekti i shqyr-
timit t€ kontrollit té sistemeve me té cilét sigurohet 1évizje e sigurt e automjetit,
gjegjésisht kétu béjné pjesé edhe ato aktivitete té cilat i kryen vozitési gjaté
daljes dhe pas kthimit nga vija.

Kontrollimi inspektues i sistemeve té punés té cilét sigurojné siguri né lévi-
zje, kryhen né linjé té diagnozés derisa éshté automjeti teknikisht né rregull
dhe mund té pérfshihen né shfrytézimin e rregullt. Inspektimet detale teknike
kryhen né linjé pér diagnostifikim té hollésishém né té cilat identifikohen ven-
det dhe shkaqget pér defektet e fshehura. Gjaté sé cilés vértetohet véllimi dhe
forma e aktiviteteve t¢ mundshme, rregullime dhe riparime.

Varésisht se ¢faré lloji té riparimeve pércaktohet automjeti, pérshkruhen dhe

vértetohen kritere dhe metodat adekuate, kur, si dhe cilét mund té kérkojné
kryerjen dhe zbatimin e llojeve té caktuara té riparimeve.
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Domethéné, riparim aktual té lehté mund té paraqges dhe kérkoj:

- vozitési, né rast kur ka ndodhur defekt i caktuar dhe i papritur i
automjetit gjaté eksploatimit,

- mekaniku-kontrollori, gjaté kryerjes sé inspektimit kontrollues, dhe
- person pérgjegjés né shérbim gjaté kryerjes sé shérbimeve
kontrolluese teknike.

Kéto defekte jané larguar mé shpesh né vendet e shérbimit teknik apo vendeve
pér riparime té vogla né punétori.

Riparimi gendror dhe i pérgjithshém mund té kryhet vetém me inspektimin
kontrollues teknik dhe ekzekutiv té automjeteve motorike nga komisioni te-
knik. Komisioni formon raport té pérshtatshém né té cilén jep raport mbi
giendjen e gjetur teknike, véllimi dhe lloji i riparimit dhe rekomandimit t&
nevojshém né raport té rrjedhés sé métejshme té eksploatimit té automjetit
dhe rishikimit té sérishém té numrit té caktuar té kilometrave. Automjetet nuk
e kané kaluar largésiné e caktuar pas riparimit té fundit, dhe kané nevojé pér
riparim té ri, dérgohen né inspektim kontrollues teknik, ndérsa pastaj edhe né
riparim. Pas riparimit t€ kryer tek automjeti béhet pranimi népérmjet komisi-
onit profesional dhe kryhet udhétim prové.

9.2. METODAT E ORGANIZIMIT TE PROCESIT
TEKNOLOG]JIK TE RIPARIMEVE

Organizimi i procesit teknologjik té riparimeve varet nga lloji i punés, ajo éshté
pra nga shkalla e specializimit té vendeve dhe orarit té tyre té punés. Sipas saj,
procesi teknologjik mund té jeté:

- me vende universale té punés,

- me vende té specializuara té punés dhe
- me vende universale dhe té specializuara té punés (té kombinuara).
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Sipas renditjes sé vendeve té punés, procesi teknologjik mund té jeté:

- me orar té pa qarkulluar,
- me orar té qarkulluar,
- me orar té kombinuar.

Tek procesi teknologjik me vende universale té punés riparimi i automjetit
pérbéhet né kryerje té térésishme té riparimeve (nga fillimi né fund) né njé
vend pune nga ana e njé punétori té vetém ose grupi té punétoréve. Kjo éshté
njé formé mjaft e vjetruar e organizimit té procesit teknologjik té riparimeve
dhe akoma jané praktikuar né garazhe té vogla me formé té vogél té punés. Ky
lloj i punés né pérgjithési jep rezultate té caktuara gjaté kryerjes sé riparimeve
té lehta rrjedhése té llojeve té ndryshme dhe té markave té automjeteve, res-
pektivisht kur béhet vetém montimi-demontimi i agregateve té automjeteve.

Ményra e tillé e organizimit t€ punés éshté me disa léshime:

- shkakton qéndrim té gjaté té automjeteve gjaté riparimit,

- kualiteti i riparimeve té shkaktuara éshté i ulét pér shkak té aspektit
universal né profesionin dhe nivelin e disiplinés sé punés

- punétorét me kualifikime mé té larta profesionale, mé shpesh duhet
qé té punojné puné pér té cilén nuk éshté i nevojshém profesionalizém
ilarté;

- shfrytézimi jo i mjaftueshém dhe jo racional i mjeteve, allateve,
pajisjeve dhe té tjera.

Gjéja e vetme pozitive éshté se mundésohet riparimiiautomjeteve té ndryshme,
duke mos pasur lidhje né mes vendeve té punés dhe nuk ka lidhje direkte mes
pérfundimit té riparimeve. Manovrimi me automjete éshté minimal.

Te procesi teknologjik me vendet e specializuara té punés riparimet e auto-
mjeteve kryhen né mé shumé vende pune né té cilat éshté kryer shpérndarja
e operacioneve té vecanta, ndérsa me até edhe e pajisjeve dhe e punétoréve.
Kjo paraget shkallé mé té larté té organizimit, ndérsa specializimi i vendeve t&
punés kryhet né bazé té:
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- véllimit té punés dhe karakterit t&€ punéve nga procesi teknologjik,
- normés dhe vendit té kryerjes sé operacioneve té caktuara,

- numrit dhe strukturés kualifikuese té punétoréve,

- pajisjes, allatit dhe aparateve t¢ domosdoshme pér kryerjen e
operacioneve té caktuara té punés.

Kjo metodé éshté aplikuar né prezencé té véllimit mé té madh té riparime-
ve, gjaté sé cilés éshté i nevojshém sinkronizim mé i madh i procesit, ndérsa
pérdoret pér riparime té mesme dhe té pérgjithshme. Ky éshté i pazévendésu-
eshém kur béhet fjalé pér pérbérjen e parkut vozités nga mé shumé lloje dhe
marka t€ ndryshme té automjeteve.

Pérparésité e késaj metode shihen né:

- shkallén mé té larté té shfrytézimit té kapaciteteve pér puné,

- kohén e shkurté té géndrimit té automjetit pér riparime,

- me specializimin e vendeve té punés rritet produktiviteti i punés dhe
- kualiteti mé i larté i punés &shté si rezultat i disiplinés mé i larté i
puneés.

Mungesa elementare del nga nevoja mé e madhe pér manovrim té automjeteve
té cilét e ndjekin procesin teknologjik té riparimit. Gjithashtu, kérkohet véllim
mé i madh i programit sé prodhimit té shérbimit.

Procesi i kombinuar teknologjik pérmban vende universale dhe té speciali-
zuara té punés. Operacionet elementare té punés gjaté riparimeve kryhen né
vendet universale té punés, ndérsa punét specifike né vendet e specializuara té
punés.

Linear (serik) orari i vendeve té punés pérfagéson shkallén mé té larté té orga-
nizimit t€ procesit teknologjik té riparimeve dhe né thelb i pérmban vendet e

specializuara té punés.

Térésiné nga vendet e njépasnjéshme té specializuara t€ punés e béné e ash-
tuquajtura linjé zinxhirore.
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Organizimi i mirémbajtjes sé€ automjeteve t€ nevojshme linjave zinxhirore: au-
tomjetet e llojit t€ njéjté, qé pérkojné me nevojat dhe véllimin e tyre té njéjté
té mirémbajtjes. Radhitja e vendeve t€ punés éshté né pérputhje me rendin te-
knologjik i cili preferon vend pune me profesion adekuat, por edhe kohézgja-
tjen péraférsisht té barabarté té operacioneve té punés pér té gjitha punét. Pér
té arritur proces té vazhdueshém té mirémbajtjes, éshté e nevojshme qé né
ményré té barabarté dhe té pandérpreré té¢ vendosen automjetet né linjé pér
puné (fig. 9.2.).

1. Vende té punés pér pastrim dhe larje
2. Vende t€ punés pér larje dhe vajosje (lubrifikim)

' -}
—»Lﬂ—»Lﬂ{: :> — |
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-

Figura 9.2 Skemat e varianteve té linjave zinxhirore

Lévizja e automjeteve népér linjat e punés mund té jeté: Vetélévizése, mekani-
ke ose automatike. Te linjat kryhen operacionet demontuese-montuese auto-
mekanike i agregateve, pajisjeve té€ ndryshme dhe sistemet e automjetit, si dhe
elemente té karrocerisé.

Kjo metodé e organizimit t&€ mirémbajtjes aplikohet te punétorité e médha té
cilat gjaté vitit kané mé tepér se 1000 riparime t€ pérgjithshme tek automjetet,
meqenése vetém né até ményré mund té sigurohet shfrytézim racional i kapa-
citeteve té instaluara dhe fuqia e angazhuar e punés.
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Né parim produktiviteti tek ato zinxhirore éshté 20-25% mé i madh se sa pro-
duktiviteti i vendeve té specializuara té punés dhe pér 40-50% mé i madh se sa
tek ato universale.

9.3. ORGANIZIMI I VENDEVE TE
PUNES GJATE RIPARIMEVE

Organizimi i vendeve té punés pér riparimin e automjeteve éshté pjesé integra-
le e organizimit té pérgjithshém té procesit teknologjik té riparimeve. Gjaté; sé
cilave, si detyra mé té€ zakonshme dallohen:

- Demontimi i automjetit, elementet mbérthyese dhe agregatet,
- Riparimi i elementeve mbérthyese té démtuara, né pjesé dhe
elemente té automjetit, dhe

- montimi i elementeve mbérthyese agregate dhe automjetit.

Si elemente mé té shpeshta pérbérése e organizimit té vendeve té punés pér
riparim té automjeteve paraqiten:

- rregullimi dhe pajisja e vendit té punés,
- Sigurimi i pajisjes sé nevojshme, mjeteve dhe allateve.
- udhézim pér kryerjen e detyrave té punés.

Vendet e punés me organizimin e tyre dhe pajisja duhet té jené té pérshtatura
né kushtet pér kryerjen e punés pér té cilén jané paraparé. Pérmbajtja e punés,
radhitja e saj, ményra e kryerjes sé punéve né kohén e nevojshme pér kété, si
edhe specializimi dhe kualifikimi i punétoréve pércaktohen vecmas pér ¢do
vend pune. Pérmbajtja varet nga véllimi i programit t€ prodhimit dhe metodés
sé organizimit té procesit teknologjik té riparimit té mjeteve motorike.
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9.3.1. ORGANIZIMI I PROCESIT TEKNOLOGJIK NE
PUNETORIT NDIHMESE (KLASEVE) GJATE RIPARIMEVE

Procesi teknologjik i riparimeve té automjeteve kérkon organizimin e semi-
nareve-punétorive té vecanta ndihmése, qé pérfaqésojné térési té shénuara
teknologjike. Pér kété qéllim, né ményré té thjeshté organizohen punétorité-
klasat vijuese plotésuese:

- klasa agregate (motorike, ndérruese-transmetuese, ura makinash) -
klasa makinerie,

- klasa e tapetave,

- klasa auto-lyerése,

- klasa pér pompa me shtypje té larté,
- klasé auto-elektrike,

- klasé automekanike,

- klasé bravapunues-saldues,

- klasé autollamarinas,

- klasé e gomave, dhe

- klasé e akumulatoréve.

Shkalla e organizimit té punés té kétyre punétorive ndihmése, kryesisht, varet
nga véllimi i punéve, pajisjeve teknike me personel, pajisjet, mjetet, furnizimet
dhe aparatet, si edhe nga organizimi i pavarésisé teknologjike né puné.

9.4. HULUMTIMI I GJENDJES SE AUTOMJETEVE

Hulumtimi i gjendjes sé automjeteve paraget shumén e procedurave té cilat
aplikohen né procesin e eksploatimit té automjeteve, ndérsa detyra kryesore
e té cilit éshté té sigurohen informacionet objektive pér cilésiné e automjetit,
pjeséve té saj dhe elementet mbérthyese, ndérsa gjithashtu, edhe kushtet né té
cilat automjetet vepron, ajo &shté pér ngarkesat e punés dhe té ndikimeve té
ndryshme té jashtme.

Qé té zbulohen me kohé disa defekte, si dhe pér té parandaluar déme mé té

médha, éshté e nevojshme, ndérsa né disa raste ajo éshté e lidhur me dispozitat
ligjore, vazhdimisht dhe né ményré té organizuar pérmes provés vértetojmé
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gjiendjen e rregullt dhe rregullimin e punés sé té gjitha pjeséve vitale té auto-
mjetit.

Kontrollimi i saktésisé éshté e déshirueshme qé té kryhet pérdité para dhe pas
mbarimit t& punés, gjegjésisht ¢doheré té kryhet né ¢do kontrollim t& shérbi-
mit ose kur automjeti éshté né ¢farédo lloj riparimi.

Kontrollimi i gjendjes sé rregullt té automjeteve pérmban:

- Kontrollim i gjendjes teknike dhe treguesit e punés, gjaté sé cilés
shfrytézohet diagnoza teknike,

- Kontrollimi i té gjitha lidhjeve dhe elementet mbérthyese té
automjetit me prekje, dégjimi dhe monitorimi (mbikéqyrja) e punés
ose me pérdorimin e mjeteve té posagme dhe ¢elésave,

- Shtréngimi i vidave dhe dadove té lira, gjegjésisht lidhjet adekuate
dhe

- Ndérrimi i pjeséve nga ato lidhje qé jané té dhémbézuar apo kané
réné gjaté eksploatimit nga automjeti.

Né pérgjithési, detyrat e punés pérmbajné kontrollin e gjendjes sé pérgjithshme
teknike té automjeteve dhe elementeve mbérthyese dhe agregateve, kontrollim
i jashtém, kontrollimi i punés, zbulimin dhe largimin e defekteve dhe harmo-
nizimin e punés. Té gjitha kéto puné dhe operacione kryhen me pérdorimin
dhe zbatimin e mjeteve té pérgjithshme dhe speciale, allat dhe pajisje.

Kontrollimi i gjendjes sé rregullt dhe rregullimi i punés sé automjetit mund
té ndahet né punés dhe operacioneve, sipas grupeve themelore adekuate té
mekanizmave, edhe até:

- kontrollimi i gjendjes sé rregullt dhe sinkronizimi i punés sé motorit,
- kontrollimi dhe sinkronizimi i pjeséve nga transmetimi makinerik,

- kontrollimi dhe identifikimi i mekanizmit pér drejtimin e automjetit,
- kontrollimi dhe sinkronizimi i sistemit pér frenim,

- kontrollimi dhe sinkronizimi i rrotave dhe gomave, dhe

- kontrollimi dhe sinkronizimi i pajisjeve dhe mjeteve elektrike.
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9.5. KUPTIMI PER DIAGNOZEN DHE
KONTROLLIMET DIAGNOSTIKE

Pér kontrollimin e gjendjes sé rregullt dhe pér zbulimin e defekteve te auto-
mjetet, pérdoren metodat dhe pajisjet e diagnozés teknike.

Diagnoza e automjeteve éshté pjesé e shkencés né fushén e mirémbajtjes sé
automjeteve ku studiohen, vértetohen dhe klasifikohen déshtimet e sisteme-
ve, pjeséve mbérthyese dhe elementeve, si dhe simptomat e tyre. Pérpunohen
metodat, pajisjet dhe algoritmet, me té cilat pércaktohet thelbi dhe karakteri i
defekteve pa demontim, ndarje dhe shkatérrimit té sistemeve qé hulumtohen.

PKL-Punkti kontrollues 1éshues
KT-kontrollimi i tafograféve

Rruga kryesore-teknologjike (linja e veprimit)

Rrugé e mundshme teknologjike (linja e veprimit interaktiv)
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Diagnostifikimi teknik tek automjetet mund té jeté e vazhdueshme dhe peri-
odike. Te diagnoza e vazhdueshme pajisjet pér diagnostifikim instalohen né /
mbi objektin e diagnostifikuar me t€ vetmin qéllim qé té kryhet monitorim i
vazhdueshém i ndryshimeve té parametrave té pércaktuara (p.sh. monitori-
min e presionit t€ vajit né motor, temperaturén né motor te automjetet etj.).
Diagnostifikimi periodik éshté vazhdim i detyrave té€ monitorimit dhe analizés
sé humbjes sé gjendjes sé punés te automjetet. Ajo kryhet pas periudhés sé cak-
tuar té shfrytézimit, té shprehura né orét e punés ose kilometra té kaluar, por
edhe pas periudhave kohore té caktuara ligjore, p.sh. tremujore, gjashtémujo-
re, ose vjetore té rregullta, respektivisht kontrollim i jashtézakonshém teknik.

Pérgatitjet pér kryerjen e aktiviteteve kontrollues-diagnostikuese tek automje-
tet né ndérmarrjet qé merren me transport publik fillon pas kthimit té auto-
mjetit nga puna.

Procesi i monitorimit té gjendjes teknike tek automjetet éshté si vijon: pas
kthimit automjetit nga linja kalohet népér punktin kontrollues ku kryhet kon-
trollim vizual i brendshém dhe i jashtém. Me kryerjen e kujdesit té pérditshém
té automjetit (SO), kryhet puna vizuale né aspekt té shqyrtimit kontrollues té
sistemeve me té cilat sigurohet lévizje e sigurt e automjetit, respektivisht kétu
béjné pjesé edhe ato aktivitete té cilat i kryen shoferi para daljes dhe pas kthimi
nga rreshti.

Sipas ményrés sé punés sé automjetit formohet cikél i kontrolleve. Pastaj kryhet

planifikimi i aktivitete té rregullta (¢do dité) dhe periodike té kontrollit-dia-
gnostik dhe kryhet evidentimi i tyre.
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9.5.1. DIAGNOSTIFIKIMI I ELEMENTEVE DHE
SISTEMEVE TE RENDESISE SE KONSIDERUESHME
PER SIGURINE NE KOMUNIKACON

Shqyrtimi i kontrollimeve té sistemeve té punés dhe té elementeve qé ofrojné
siguriné e trafikut jané kryer né linjé pér ekspres diagnostifikim, pas vértetimit
té periodicitetit gjaté sé cilés themelohet gjykaté pér até, nése automjeti éshté
teknikisht né gjendje té rregullt dhe nése mund té pérfshihet né shfrytézimin
e rregullt.

Né kété linjé kryhet kontrollimi i efikasitetit t& veprimit té frenave, gjendjes sé
mekanizmit drejtues, pozités sé rrotave t€ para dhe presionin e ajrit né gomat.
Gjithashtu, nga punétor-operator, kryhet kontrolli i gjendjes dhe funksionali-
tetit né punén e pajisjeve sinjalizuese té drités.

Prodhimi i larté i késaj linje (koha e kontrollit t€ njé automjeti), arrihet me
aplikimin e pajisjeve té rrafshéta kontrolluese matése (i kalueshém) me kon-
vertues dhe automatizimi i ploté i pérpunimit teknologjik i kontrollit, pérpu-
nimi dhe transferimi i informatés. Linja mund té veprojé automatikisht ose me
regjim manual menaxhues.

Diagnostifikimi i automjeteve té linjés pér diagnostifikim té pérgjithshém té
shpejté e kryen operatori pas pultit menaxhues dhe shoferit i cili ulet né auto-
mjet. Shoferi e parashtron automjetin né linjé dhe i kryen veprimtarité né pér-
puthje me teknologjiné e diagnozés, ndérsa operatori kryen kontrollin vizual
té operacionit, menaxhon me linjén e diagnostifikimit dhe formon dokumen-
tet té cilat i pérmbajné rezultatet e kontrollit t&¢ automjetit dhe té dhénave té
marra automatikisht nga pulti komandues.

Linja té tilla diagnostikuese takohen te ato ndérmarrje té cilat posedojné parqe
té médha vozitése ku kontrolli i saktésisé sé automjeteve né aspekt té sigurisé
né komunikacion éshté puné e pérditshme. Ato mé shpesh jané pér nevojat
e veta. Objektet publike pér diagnostikimin té sistemeve te automjetet e rén-
désishme pér rrjedhé té sigurt t€ komunikacionit quhen stacione pér inspek-
tim teknik té automjeteve.
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Stacionet e tilla diagnostikuese pér shkak té arritjes sé objektivitetit té larté
né vlerésimin e gjendjes sé agregateve, sistemet dhe elementet te automjetet
pajisen me mjete diagnostikuese me saktési dhe pritshmeéri té larté. Aplikohen
sisteme kompjuterésh té pajisura me tastieré inteligjente né té cilat instalohen
té dhénat hyrése pér automjetin i cili diagnostikohet. Kéto té dhéna jané té
ndryshme pér lloje té ndryshme té automjeteve dhe jané té vendosura né bazat
e t& dhénave qé jané krijuar né ményré té veganté.

Bazat e té¢ dhénave pérmbajné té dhéna mbi parametrat e sistemeve te auto-
mjetet té cilat jané objekt i diagnozés. Pér shembull, ato jané informacione pér
forcén e lejueshme té frenimit, ecja e lejuar e liré e drejtuesit, gjeometrisé sé
rrotave e késhtu me radhé. Né kété ményré mundésohet kryerja e proceseve
kontrolluese-diagnostikuese pér kohén mé té shkurtér dhe gjaté rolit minimal
té vlerésimit subjektiv.
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9.6. PLANIFIKIMI DHE RRJEDHJA E MIREMBAJTJES
TEKNIKE DHE RIPARIMIEVE

Planifikimi i mirémbajtjes dhe riparimit teknik kryhen prej mé paré, pér njé
periudhé té caktuar kohore, ndérsa ka pér qéllim qé mjetet pér puné ti mbaj
né nivel qé siguron kufij pér zbatimin e suksesshém té operacioneve té kon-
traktuara transportuese. Gjéja mé e réndésishme gjaté sé cilés éshté, qé té gjit-
ha planet pér mirémbajtje teknike qé jané pér mirémbajtje dhe riparime, té jen
té pérputhura me kushtet dhe ményrén e shfrytézimit té automjetit.

Planifikimi i mirémbajtjes teknike dhe riparimeve, kryesisht varet nga:

- kushtet e eksploatimit té automjeteve,

- karakteristikat teknike t€ automjeteve,

- madhésisé dhe véllimit té programeve prodhuese,

- kapaciteteve né disponim (hapésira té punés, struktura kualifikuese e
té punésuarve, veglat dhe mjetet,

Me planifikim t€ mirg, té kryer té mirémbajtjes dhe riparimit teknik sigurohet:

- rregullshméri optimale teknike e parkut vozités,

- mé pak mund i investuar sipas njésisé sé aktivitetit t&€ punés (oré
pune, ndérrimet e punétoréve dhe té njéjtat),

- jetégjateési mé e gjaté e automjeteve,

- shfrytézimi mé racional i kapaciteteve dhe

- numri mé i madh i ditéve t€ punés sé automjetit né eksploatim.

Pér suksesin né planifikim jané té nevojshme t€ dhénat pér:

- llojin, numrin dhe véllimin e mirémbajtjes teknike dhe riparimit,
- rrugén e kaluar (kilometrazhi) pér periudhén e caktuar kohore,

- normativat kohore,

- normativét e materialeve dhe komponentét hyrése,

- dokumentacionin e punés dhe

- dokumentacionin teknik.
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Programi i miré pér mirémbajtje i bashkon elementet e pérvojés dhe rekoman-
dimin e prodhuesit té definuar si shumé e detyrave dhe aktiviteteve, ményrén
e zbatimit té tyre, sipas fazave té realizimit, me metoda t& specializuara dhe
resurset e kuadrove, dokumentet dalése me té cilét dokumentohet zbatimi i
aktiviteteve gjaté gjithé jetégjatésisé sé shfrytézimit té automjeteve.

9.7. LLOJET E PLANIFIKIMIT DHE PLANET

Né varshméri nga véllimi dhe lloji i punés qé duhet té béhet, paraprakisht i pla-
nifikuar né periudha té caktuara kohore té shfrytézimit té automjeteve, kryej-
né shérbimet parandaluese teknike qé jané té varura nga lloji i automjetit. Me
kété lejohet planifikimi i véllimit té llojeve té ndryshme té shérbimit teknik, si
dhe kohés kur né ¢do automjet duhet té kryhet shérbimi i caktuar, me planifi-
kimin e numrit té punétoréve dhe shkallés sé¢ angazhimit t€ punés sé tyre.

Né varshméri nga gjatésia e periudhés kohore pér té cilén kryhet planifikimi,
dallojmé disa lloje elementare té planeve:

1. Plani operativ, me té cilin vértetohen punét pér periudhén kohore té
caktuar prej njé dite, njé javé ose njé muaj,

2. Plani vjetor, me té cilin vértetohen punét me té cilat duhet qé té
kryhen pér njé vit, e shpérndaré sipas tremujoréve té caktuar dhe,

3. Plani perspektiv, me té cilin shqyrtohen dhe planifikohen punét pér
periudhé mé té gjaté se njé vit.

Planifikimi i mirémbajtjes teknike dhe riparimeve tek automjetet kryhet pér
njé automjet, njé grup té automjeteve ose pér téré parkun vozités. Veté pro-
cesi i planifikimit komplikohet nése né parkun vozités kemi lloje dhe tip té
ndryshém.

Planet mund té jené té dhéné né formé té shkruar me té ashtuquajturat dia-
grame lineare (grafik), tabelore, me diagrame rrjetore ose analitike. Forma
meé e thjeshté e planifikimit, paraget diagrame lineare (grafike) té cilat jané té
pérshtatshme pér paraqitje né véllim mé té vogél té punés dhe pér periudhé
meé té shkurtér kohore.
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Boshtit té abshisés nga diagrami aplikohet lloji i punés qé do té kryhet, renditja
dhe kohézgjatja.

Boshti i ordinatés shkakton llojin e punés (operacioneve) dhe véllimit té tyre,
té paraqitura me lartésiné e drejtkéndéshave. Né ményré té ngjashme pabara-
zia e véllimit té ekzekutimit té punés mund té shihet nga diagrami shkallor i
punéve té planifikuara.

Pér ekzekutimin e suksesshém té shérbimeve dhe riparimeve teknike té plani-
fikuara teknike tek automjetet éshté e nevojshme qé té mbahet i ashtuquajturi
karton personal i automjetit né té cilin shénohet kilometrazhi i kaluar ditor
si dhe kilometrazhi i parashikuar mes llojeve té vecanta té shérbimit teknik
dhe riparimeve. Té dhénat né kartelat e automjetit i fut shoferi, dhe té njéjtat
azhurnohen edhe né shérbimin teknik né ndérmarrje. Pér efikasitet dhe sak-
tési mé t€ madhe né organizimin e mirémbajtjes, pérkatésisht pércaktimin e
kohés sé ekzekutimit té tyre, si dhe pércaktimin e rendit té sakté té€ operaci-
oneve té punéve té ndryshme né ndérmarrje organizohen té ashtuquajturat
sisteme informative pér puné dhe mirémbajtjen e automjeteve.
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PYETJE PER PERSERITJE

Tema 9: Procesi teknologjik i riparimit té automjeteve

10.

11.

Si quhet metoda e cila pérbéhet né zévendésim té pjeséve té démtuara,
elementeve mbérthyese dhe agregateve nga automjeti me pjesé té reja
ose té riparuara?

NE cilin rast vozitési mund té kérkoj dhe paraqes riparim té lehté viju-
es?

Kur mundet té kryhet veté riparimi mesatar dhe gjeneral te automjeti
Cili proces teknologjik i nénshtrohet kryerjes sé térésishme té riparimit
(nga fillimi deri né fund), t€ njé vendi t€ punés nga ana e njé punétori té

njéjté ose grup té punétoréve?

Nevojés mé té madhe pér manovra té automjeteve té cilét e ndjekin
procesin teknologjik té riparimit éshté njé mangési elementare e?

Sipas cilés renditje e paraqet shkallén mé té larté té organizimit té pro-
cesit teknologjik té riparimeve?

Cila nga ményrat vijuese nuk éshté ményra e lévizjes sé automjeteve
népér té gjitha linjat e punés?

Cka nuk éshté element integral i organizimit té€ punés pér riparimet e
automjeteve?

Pér ¢faré diagnoze béhet fjalé kur qéllimi i vetém éshté qé té béhet mo-
nitorimi i vazhdueshém i ndryshimeve né parametrat e pércaktuara?

Si quhen objektet publike pér diagnostifikim té sistemeve te automjetet
qé jané té réndésishme pér rrjedhé té sigurt té komunikacionit?

Si quhet plani me t€ cilin planifikohen dhe shqyrtohen punét pér peri-
udhé mé té gjaté se prej njé viti?
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10. LOGJISTIKA NE MIREMBAJTJEN E AUTOMJETEVE

10.1. SISTEMI INFORMATIV PER PUNE
DHE MIREMBAJTJE T AUTOMJETEVE

10.1.1. GJENDJET ME MIREMBAJTJET

Njohja e sakté e gjendjes teknike té automjetit dhe mundésia e parashikuar e
defekteve éshté parashikim thelbésor pér planifikimin dhe organizimin e suk-
sesshém té mirémbajtjes dhe riparimeve.

Parqet vozitése né ndérmarrjet mé shpesh jané me strukturé heterogjene né té
cilén dominon njé grup i gjeré i llojeve, llojet dhe modelet e automjeteve me
shfagje t€ ndryshme. Eksploatimi i vetém e karakterizon dukuriné e pabara-
barté né puné si dhe ngarkesat e médha té automjeteve.

Organizimi i pércaktimit tek njé pjesé e ndérmarrjeve nuk éshté né nivelin e
duhur dhe mé e shpeshté éshté gjendja qé té ekzistoj nivel i ulét i specializimit
dhe tendencés pér pérdorimin universal té veglave dhe mjeteve. Kapacitetet e
punétorive shpesh jané té pércaktuara, késhtu qé nuk jané marré né konside-
raté intensitetet dhe largimet, i numrit t€ automjeteve pér mirémbajtje, kohés
teknologjike té kohézgjatjes sé veprimtarive té vecanta né ruajtjen, humbjes né
pritje ose pér shkak té vonesés. Pér até shkak né disa seminare individuale vére-
het mosmarréveshje e madhe né nivelet e ngarkesés sé kapaciteteve punuese
té vecanta, dukurisé sé paragqitjeve té fytit té ngushté dhe ngufatjes sé procesit
té riparimeve. Kéto dukuri ndikojné dukshém né vazhdimin e paplanifikuar té
ngecjes sé mirémbajtjes sé automjeteve, rritjes sé pérparimit té njerézve, zvo-
gélimit té kualitetit té riparimeve dhe rritjes sé shpenzimeve.

Situaté e ngjashme éshté edhe né shérbimet publike, ku, pér shkak té specifikés
né procesin teknologjik t€ punés té lidhur direkt edhe me pagesén e drejtpér-
drejté té shérbimit té punés té lidhur edhe me pagesén e drejtpérdrejt té shér-
bimit té kryer kemi dukuri té specializimit té madh té vendeve té punés dhe té
pérdorimit té vecanté té€ mjeteve t€ posagme dhe pajisjeve.
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10.1.2. SISTEMET EKZISTUESE INFORMATIVE NE
NDERMARRJET DHE SHERBIMET PUBLIKE

Né ndérmarrjet dhe shérbimet publike ekzistojné sisteme informative. Disa
prej tyre jané té shprehur nga karakteri manual, ku grumbullimi i té dhénave
pér dhe rreth mirémbajtjes éshté mé shpesh e pa obligueshme, ndérsa saktésia
e burimeve té informatave éshté shpesh e pasigurt dhe nuk e japin fotografiné
reale t€ situatés. Shpesh lévizja e té dhénave dhe informatave brenda sistemit
éshté e kufizuar, pérpunimi éshté i rrallé sepse mediumet né té cilat mund té
gienden dhe rezultatet pér shkak t€ pérpunimit té tillé gjithmoné nuk jané né
nivelin e kérkuar té saktésisé.

Duke e analizuar gjendjen né lidhje me informimin pér proceset e mirémbaj-
tjes konstatohet se disa ndérmarrje dhe shérbimet publike kané krijuar parak-
ushtet reale pér zhvillimin dhe zbatimin e sistemeve informative moderne pér
planifikimin dhe menaxhimin e mirémbajtjes, té cilat me sukses do té lidhe-
shin me ato ekzistueset, kuptohet me ndryshime dhe plotésime té caktuara té
pérmbajtjes. Integrimi i sistemit ekzistues me informacionin e sapo formuar
do té ishte i suksesshém dhe racional né qofté se do té plotésohen kushtet vi-
juese:

- Té arrihet nivel i larté i funksionimit t€ organizimit-mirémbajtje,

- t&€ formohet dokumentacion detal teknik dhe i rregulluar pér mjetet
té cilat jané objekt i mirémbajtjes,

- t€ sigurohet furnizim i miré me teknologji informative bashkékohore

dhe

- té zhvillohet sistem i miré pér shénim numerik (shifrim).

Né kété ményré mund té arrihet identifikim mé i lehté i objekteve t&€ mirém-
bajtjes sipas llojit, tipit dhe pozités, dhe té identifikohen llojet e mirémbajtjes
nga aspekti i shpenzimeve. E mundur éshté gjithashtu, té identifikohen llojet
e hegjes té cilat mbizotérojné tek automjetet, si dhe llojet e ndérhyrjes sipas
periudhés sé caktuar té paraqitjes.
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10.1.3. KARAKTERISTIKAT DHE ARKITEKTURA
E SISTEMEVE BASHKEKOHORE PER PUNE DHE
MIREMBAJTJE TE AUTOMJETEVE

Sistemi informativ ka pér detyré té kontribuoj pér rritjen e efikasitetit né puné,
respektivisht té kryej racionalizim né puné pérmes sigurimit t€ shérbimeve
efikase pér pérdoruesit e tij, por edhe me puné rentabile, pérmes minimizime-
ve té harxhimit té punés.

Nga piképamja e procesit té mirémbajtjes sé¢ mjeteve motorike, sistemi infor-
mativ duhet té siguroj shumén nga informatat reale té cilat grumbullohen,
pérpunohen dhe zbatohen me géllim qé té zmadhohet veté procesi i menaxhi-
mit me mirémbajtje.

Sistemi informativ duhet qé té sigurohet:

- Té dhénat e karakteristikave teknike dhe eksploatuese té
automjetit, ose parkut vozités,

- Evidenca e kushteve pér pérdorimin e automjeteve,

- Té dhénat pér cilésiné e automjeteve té vecanta,

- Té dhéna pér pércaktim té sakté té procedurave pér mirémbajtjen
e secilit automjet dhe kohé mes zbatimit té dy procedurave té
njépasnjéshme pér mirémbajtje,

- Evidenca e harxhimeve pér pérdorimin e automjeteve

- Evidenca e shpenzimeve pér mirémbajtjen e automjeteve,

- Evidenca e té ardhurave pér automjet,

- Pércaktimi i periudhés sé amortizimit dhe struktura optimale
e moshés sé parkut vozités,

- Té dhénat pér gjendjen optimale me pjesé rezerve.

Té gjitha kéto té dhéna jané té grupuar dhe formohen né té ashtuquajturat kla-
sa nga té dhénat qé shqyrtohen nga aspekti i proceseve té punés sé pércaktuar
gjaté sé cilés kryhet pércaktimi i flukseve informative dhe kryhet akumulimi
i tyre (magazinimi). Né até ményré formohen t€ ashtuquajturat nénsistemet e
informacionit ndérsa lidhja e tyre, njé térési logjike e bén arkitekturén e siste-
mit informativ.
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10.1.4 PERMBAJTJA E SISTEMIT INFORMATIV PER LEVIZJE
TE RRJEDHAVE MATERIALE GJATE MIREMBAJTJES SE
AUTOMJETEVE

Secili sistem informativ pér mirémbajtjen e automjeteve duhet qé té pérmbaj:

- té dhénat (burimet, destinacionin dhe rrjedhén),

- bartésit e té dhénave dhe informatave dhe bazave té té¢ dhénave,
- pérpunim t€ dhénave dhe formésimin e informacionit,

- proceduré té analizés sé informatave té fituara dhe

- procedurat e vendimmarrjes.

Kualiteti i sistemit informativ varet nga:

Karakteristikat dhe kualiteti i té gjithé komponentéve té sistemit.

Ajo para se gjithash, ka té béjé me té dhénat dhe informatat té cilat duhet pa-
tjetér té jené:

- té plota,

- té sakta,

- té kuptueshme dhe
- né té njéjtén kohé.

Me fjalé té tjera, cilésia e t&€ dhénave dhe informacionet duhet té jené né pérm-
bajtje té plota, t'i pérfshijné té gjitha elementet té cilat né ndonjé ményré mund
té miratohen. Pérveg késaj, t¢ dhénat dhe informatat duhet té jené krejtésisht
té qarta dhe té kuptueshme pér njeriun ose makinén té cilét me ato akoma ve-
projné. Ato do té kishin kuptim, nése mblidhen dhe pérpunohen né momen-
tin kur kané kuptimin e tyre teknik, atéheré éshté edhe justifikimi ekonomik.
Cilésia e sistemit té informacionit éshté shumé e varur né pérkufizimin e sakté
té burimeve dhe vendndodhjen e té dhénave, sidomos nga rrjedha e té dhéna-
ve dhe informatave, por edhe nga pérpunimi i t¢ dhénave, formésimin e infor-
matave dhe procedurat e analizimit té informatave té fituara.

Procedura automatike té pérpunimit dhe analizat mund té jené e
ndryshme, duke e pérfshiré kétu zbatimin e pajisjeve mé moderne kompjute-
rike.
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10.1.5 PERMBAJTJA E INFORMATAVE
DHE BARTESIT E TYRE

Duke u nisur nga parimet themelore té organizimit té sistemit informativ né
mirémbajtje, sistemi informativ né rastin mé té pérgjithshém éshté i bazuar né
informacionet vijuese:

- pér intervenimet mbi automjetet — informatat teknike dhe
- pér punén e automjeteve — informatat ekonomike.

Informacionet teknike sipas pérmbajtjes sé tyre duhet té japin njoftim pér
punét dhe ndérhyrjet qé jané kryer né ¢do automjet individual né kuptim té
mirémbajtjes (servisimit), mirémbajtjes sé rregullt ose ¢farédo riparimi. Kéto
informata duhet t'i pérmbajné té gjitha elementet té cilat operacionet e caktu-
ara té punés e karakterizojné, né kuptim té pérshkrimit té sakté t€ punés (ven-
dndodhjen dhe véllimin), si dhe arsyen qé e ka shkaktuar kété lloj té ndérhyr-
jes.

Sidomos éshté e réndésishme qé kéto informata ta kené, qé patjetér té pérm-
bajné edhe elementet qé ua pércaktojné harxhimet e punés sé automjetit, né
raport me materialin e shpenzuar dhe kohén e punés.

Bartésit themelor té informatave teknike jané hartat e pezullimit t€ automje-
tit, pastaj urdhri i punés, té cilin e ka léshuar shérbimi teknik drejtpérdre;jté
punétorisé e cila i kryen punét. Hapja e urdhrit té punés kryhet duke u bazuar
né paraqitjen e funksionalitetit (gjendjes sé rregullt) e dhéné né formé té kér-
kesés pér evitimin e defektit, té cilin e paraget shoferi, respektivisht kontrollu-
esi duke u bazuar né kontrollimin e kryer diagnostik. Gjaté kontrollit diagno-
stik plotésohen kartelat diagnostike D-1 dhe D-2. Planifikimi i mirémbajtjes
kryhet me ané té ashtuquajturit raport i planifikimit t&€ mirémbajtjes i cili éshté
i mbéshtetur me urdhér té pérshtatshém pér léshimin mallrave nga depoja.

Pérskaj kétyre dokumenteve bazé, ekzistojné edhe bartés dhe dokumente tjera

né varési nga procedurat teknologjike té mirémbajtjes, si qé jané kthyese e ma-
terialit, urdhér ndihmeési punés, porosi et;.
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Informatat ekonomike duhet t'i pérfshijné té gjitha elementet qé kané té béjné
me punén e automjeteve né komunikacion pér secilin automjet veg e veg. Gjaté
sé cilés kéto informata duhet té pérfshijné t€¢ dhéna pér té hyrat dhe shpenzi-
met e automjetit, por edhe té gjithé elementet qé e karakterizojné ményrén e
shfrytézimit (linjé, kushtet e vozitjes, koha dhe arsye pér oritje).Bartés theme-
lor i informacionit ekonomik &shté i ashtuquajturi urdhér rrugor léshuar nga
shérbimi i komunikacionit drejtpérdre;jté shoferit. Normalisht pér mbledhjen
e suksesshme té té dhénave ekonomike ekziston grup e téré e bartésve plotésu-
es e té dhénave.Problemi i perceptuar né kété ményré e informatave dhe or-
ganizimi i sistemit informativ pér mirémbajtje ka probleme té caktuara me-
todologjike té cilat zgjidhen nga rasti né rast. Duhet theksuar fakti se sot krej-
tésisht jané braktisur té gjitha procedurat manuale (té dorés) pér pérpunimin
dhe analizén e té dhénave. Shkohet drejt automatizimit té ploté duke pérfshiré
aplikimin e zgjidhjeve mé bashkékohore té llogaritésve procesual dhe té paji-
sjeve kompjuterike dhe linjave pér komunikim. E gjithé kjo kérkon investime-
ve relativisht té médha fillestare.
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PYETJE PER PERSERITJE

Tema 10: Logjistika pér mirémbajtje t&€ automjeteve (sistemi informativ pér
furnizim me pjesé rezervé)

1.

Cka paraget struktura heterogjene né parkun vozités?

Cka béhet me lidhjen e nén sistemeve informative né njé njési logjike?
Si emérohen informatat té€ cilat duhet qé t'i pérmbajné té gjitha ele-
mentet té cilat kané té béjné me punén e automjeteve né komunikacion
edhe até pér secilin automjet ve¢mas?

Sqaroi karakteristikat e sistemeve bashkékohore informative?

Si realizohen lévizjet e flukseve (rrjedhave) materiale gjaté mirémbaj-
tjes s€ automjeteve?
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11. PROJEKTIMI I VENDEVE TE PARKIMIT (zgjedhore)

Bota bashkékohore, sot zhvillohet né aspekt shoqéror, ekonomik dhe kulturor.
Né kété zhvillim dinamik, komunikacioni si integrues i té gjitha ngjarjeve té
transportit ka komponentin e zhvillimit té saj té theksuar.

Me rritjen e shkallés sé motorizimit, té nevojés sé thaté té popullsisé pér mobi-
lizim vetém e theksojné dallimin (hendekun) qé ekziston né mes té kérkesave
té pérhershme, nevojat e konsumatoréve dhe mundésive pér shérbimin e tyre.
Numri i madh i automjeteve né hapésira té kufizuara né qytetet dhe vendet e
banuara, rezulton né probleme me parkimin.

Mospérputhje né mes numrit té automjeteve dhe hapésirave sipas té cilave ato
lévizin ose “qéndrojné qeté” éshté njé problem qé i ka rrénjét né njé kohé mé
té gjaté. Ashtu si qé rritet ky problem, ashtu rriten edhe perspektivat qé ai mos
té zgjidhet né térési.

Trafiku stacionar - parkimi i automjeteve né qytete dhe vendbanime u bé si
problem dhe kompleks hapésinor i madh.

Me kété imponohet nevoja pér studimin e saj, monitorimin, me ¢ka do té lejo-
hej, q¢ duke pérdorur sistemet moderne, metodat, té sillen né gjendje t& kon-
trollit.

11.1 PROJEKTIMI I VENDEVE PER PARKIM
NE PERGJITHESI PER PROJEKTIMIN DHE NORMATIVET

Vendi pér parkim (vend parkimi) ka karakteristika té¢ ndryshme dimensionale
né varshméri nga struktura e automjetit dhe nga kushtet e eksploatimit.

Pér t'u fituar dimensionet e nevojshme dhe té vlefshme pér vendin e parkimit,
ekzistojné disa metoda edhe até: grafike, analitike, statistike etj. Ne do ta pér-
punojmé metodén analitike dhe grafike (konstruktuese) metoda pér projekti-
min e parkingut.
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11.1.1 KARAKTERISTIKAT DIMENSIONALE TE AUTOM]JE-
TIT
DHE VENDIT PER PARKIM

Me qéllim qé té arrihet pélgim teknologjik ndérmjet vendit pér parkim dhe
automjetit qé parkohet, éshté e nevojshme qé té pércaktohen dimensionet the-
melore autoritare té automjetit, me ¢ka do té arrihet pérdorim efikas dhe i
sigurt e hapésirés sé ofruar. Dimensionet autoritare té automjetit (figurall.1)
jané si mé poshté:

- Gjatésia e automjetit -L

- Gjerésia e automjetit - B,

- Gjysmé diametér i jashtém gabarit me rrotullim - R,

- Gjysmé diametér gabarit prapa me rrotullim - R,

- Gjysmé diametér gabarit i brendshém me rrotullim - g,

- Léshuesi i pérparshém - 1,

- Léshuesi mbrapa -1,,

- Distanca mes rrotave té boshtit té pérparshém (trapi i paré) b,
- Distanca mes rrotave té boshtit mbrapa (trapi mbrapa)b,,

- Qendra pér kthimin (lakimin) e automjetit - O.

o

Figura 1.1: Dimensionet elementare autoritare té automjetit
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Vérejtje: Mes karakteristikave dimensionale té vendit té parkimit dhe karakte-
ristikave dimensionale té automjeteve, duhet té ekzistoj “pélqim” qé t€ mund
automjeti ta pérdor vendin pér parkim.

Vendi pér parkim éshté pjesé nga hapésira e cila éshté teknikisht e pajisur dhe
rregulluar pér parkimin e njé automjeti. Sipérfagja e njé hapésire pér parkim
pérbéhet nga elementet vijuese: qasje, zoné sigurie dhe sipérfaqge e dobishme
e pushtuar.

Dimensionet elementare té njé vendi pér parkim jané shénuar né vizatimin
1.2:
- Gjerésia e vendit pér parkim - A (B + a),
- Gjatésia e vendit pér parkim - C (L + ¢),
- Zona mbrojtése e skajit (hapésira pér hyrje dhe dalje nga automjeti)
-a/2,
-Zona mbrojtése ballore (hapésira mes automjeteve dhe vendit té
parkimit) -Z (c),
- Gjatésia e kalimit - D, dhe
- Kéndi i parkimit - a

> |Dr2

N
4 D NV o
)

Q

Figura 1.2: Dimensionet themelore té vendit pér parkim

g
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Dimensionet themelore pér llojet e ndryshme té automjeteve né Evropé dhe
né ShBA jané dhéné né Tabelén 1.1.

T. 1.1: Dimensionet elementare pér llojet e ndryshme né Evropé dhe né SHBA

Automjete pér udhétar: 3.06 m- 5 m (Evropé); 5.15 m-6.41 m (SHBA)
Gjatésia Automjete transportuese dhe BUS té vegjél: 5.30 m (masa 1000-2000 kg).

e automjetit | BUS: 2.30 m (20 ulése), 10.17 m (60 ulése).

TB: 6.9 m (ngarkesé 5 t), 8.8 m (ngarkesé deri 10 t).

Automjete pér udhétar: 3.06 m- 5 m (Evropé); 5.15 m-6.41 m (SHBA)
Gjerésia Automjete transportuese dhe BUS té vegjél: 5.30 m (masa 1000-2000 kg).

e automjetit | BUS: 2.30 m (20 ulése), 10.17 m (60 ulése).

TB: 6.9 m (ngarkesé 5 t), 8.8 m (ngarkesé deri 10 t).

Automjete pér udhétar: 1.1 m (sportive); 1.3 m-1.55 m (limuzina) (Evropé);
deri 1,45 m (SHBA).
Lartésia Automjete transportuese dhe BUS té vegjél: 2.1 m ngarkesé 1000; 2,6
e automjetit | m-ngarkesé 2000 kg).
BUS: 2.7 m (20 ulése), 3.4 m (deri 40 ulése).
TB: 2,6 m (ngarkesé <5 t), 3.3 m (ngarkesé deri 10 t).

Automjete pér udhétar: 7.7 m- 11,8 m (Evropé); 10.0 m-14.7 m (SHBA)
Diametri | Automjete transportuese dhe BUS té vegjél: 12.5 m (ngarkesé deri 2000 kg).
i BUS: 15.90 m (20 ulése), 22.40 m (60 ulése).
lakimit TB: 11.5 m-14,7 m (ngarkesé deri 5 t), 12.0 m - 21,0 m (ngarkesé deri 10 t);
22,0 m (ngarkesé > 10 t).

Sipérfaqja e njé vendi pér parkim éshté sipérfagja né té cilén hyjné:
- Gjatésia e automjetit,
- Zonat mbrojtése gjaté gjendjes sé qetésisé dhe
- Gjysma nga gjerésia e kalimit (gjysma tjetér nga gjerésia e kalimit i
takon vendit t€ kundért pér parkim - Figura 1.1).

Gjaté projektimit té parkingut publik niset nga fakti se e njéjta do té pérdoret
nga automjetet e madhésive t€ ndryshme, dhe me qgéllim qé té sigurohet par-
kim i lehté dhe i papenguar, patjetér té ekzistoj edhe hapésiré mbrojtése (zoné
e sigurisé). Né Tabelén 1.2 jané dhéné madhésité standarde té hapésirés sigu-
ruese pér lloje t&€ ndryshme té automjeteve.
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Tabela 1.2 Madhésité standarde té hapésirés sé siguruar rreth automjeteve

Automjete Automjete
ér udhétar ér tansport Autobus
Lloji i hapésirés mbrojtése P P P (BUS)
(PA) (TB) [m]
(m] (m]
Mes anéve anésore té 0.5 1.0 1.0
automjetit-z(a) ) ) ’
Mes anéve ballore té automjetit dhe skajit 0.2 0.5 0.5
té vendit té parkimit- Z (c) ’ ’ '
Mes automjetit né gjendje té 1évizjes dhe 0.2 0.3 0.3
automjetit fqinj -a-2 ) ’ ’
Mes automjetit né gjendje té 1évizjes dhe 0.5 0.8 0.8
automjetit té parkuar né ané té kundért -E ’ ’ ’

Vérejtje: Dallojmé zona té mbrojtura né gjendje té qetésisé dhe té 1évizjes.

11.1.2 Metoda grafike — analitike pér caktimin e dimensioneve té vendit té
parkimit — caktimi i gjerésisé sé kalimit D dhe sipérfages P pér ményra té
ndryshme dhe kénde té parkimit.

NE ditét e sotme, vendet pér parkim dhe pérmasat e tyre jané té standardizuara
me rregullore té vecanté. Megjithaté, kur béhet fjalé pér dimensione jostandar-
de t€ automjeteve dhe pér parkun vozités nga pérbérja heterogjene, pérdoret
metoda konstruktive (metoda grafike). Ményra analitike, pér shkak té kompli-
kimit té formulave, mé rrallé zbatohet. Me ményrén grafike (metoda) mund
té pércaktohen dimensionet e njé vend parkimi, megjithaté, patjetér duhet té
merren parasysh kriteret vijuese:

Hyrja dhe dalja e papenguar e automjeteve nga vendi i parkimit.
- Dalja e papenguar dhe e lehté e udhétaréve dhe vozitésit nga
automjeti i parkuar.

- Gjaté parkimit me ecje prapa, gjaté hyrjes dhe daljes nga vend
parkingu, nuk éshté i nevojshém manovrim plotésues.
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- Gjaté parkimit me ecje pérpara, gjaté daljes, lejohet vetém njé
manovrim - ecja prapa.

- Gjaté hyrjes dhe daljes nga vendi i parkimit, automjeti nuk duhet
afrohet afér automjetit fqinj né distancé mé té shkurtér se madhésia e
zonés sé mbrojtur - z.

- Gjaté kthimit (lakimit), automjeti nuk duhet t'i afrohet automjetit qé
géndron né rreshtin e kundért, apo ¢farédo pengese, né njé distancé
mé té shkurtér se zona mbrojtése - E.

- Pércaktimi i karakteristikave dimensionale té vendit pér parkim

- pércaktimin e gjerésisé sé kalimit “D” pér raste té ndryshme té
parkimit, do ta shpjegojmé me procedurén pér konstruktim.

Parkimi nén kénd prej 90° — parkim normal

Kusht. Ne béjmé projektimin e hapésirés pér parkimin pér automjetet e
udhétaréve — PA me madhési adekuate (karakteristikat dimensionale té njé
makine tipike).

Né veté fillimin, miratojmé madhési té pérpjesétimit - R. Pérpjesétimi varet,
para se gjithash nga madhésité parazgjedhura adekuate té automjetit, por né
pajtim me vlerat té cilat jané t€ dhéna, rekomandohet 1:100.

Vijon miratimi i madhésive té zonave té mbrojtura, hapésirén e mbrojtur né
gjendje té qetésisé dhe né gjendje té lévizjes (Tabela 1.2). Hapésira mbrojtése
pér hyrje dhe dalje té udhétaréve - “z” (zonés mbrojtése e skajit) pér automjetet
pér pasagjeré 1évizé né kufijté 0,25-0,50 m. Né shembujt, vlera e miratuar pér
“z” éshté 0.4 m.

Hapésira né mes té automjetit dhe pjesés sé brendshme té vendit pér parkim
- Z (zona ballore mbrojtése) pér automjetet e pasagjeréve, né ményreé té zakon-
shme, éshté 0.2 m. Megjithaté, pér qartési mé t&€ madhe lejohet qé té jeté Z =
0,5 m.

Hapésira mbrojtése né lévizje, distanca minimale ndérmjet automjetit qé
kryen manovrim dhe automjetit mé té afért - “z”, éshté 0.2 m.

Hapésira mbrojtése gjaté daljes sé automjetit né 1évizje dhe té automjetit qé
éshté parkuar né ané té kundért, “E” éshté 0.5 m. Madhésia e “E” né detyrat
programore miratohet 1 m, pér shkak té qartésisé mé té madhe (edhe pse kjo
vleré éshté pérdorur tek kamionét pér ngarkesé), me qéllim qé

té theksohet réndésia e saj gjaté caktimit té gjatésisé né kalimin ,,D*
Ekzistojné ményrat vijuese té parkimit té automjeteve, edhe até:
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- Parkimi me ecje pérpara, hyrje me ecje pérpara dhe

- Parkimi i automjeteve me ecje prapa, hyrje me ecje prapa.

Projektimi i madhésisé sé vendit té parkimit dhe gjerésia e daljes “D” pér au-
tomjetet e parkuara nén kénd prej 90° me ecje pérpara (ményra grafike) pér-
béhet nga disa hapa té cilét vijojné.

11.1.2.1 Parkimi sipas kéndit prej 90° me ecje pérpara

Procedurat e projektimit, konstruktimit (vizatimi 1.1.3) do té paraqgitet né
hapat qé vijojné.

Hapi i [-,. Eshté e nevojshme pér t'i shénuar vendet pér tre automjete. Né pér-
puthje me dimensionet e njohura té automjeteve dhe té madhésive té miratu-
ara té zonave mbrojtése (t€ theksuara mé larté), ne i konstruktojmé pozicionet
e automjeteve té vend parkimeve.

Hapi i II*. Fillon nga pozita e automjetit 2, té parkuar né mes té dy automjete
fqinje (afér). Boshti i prapmé i automjetit 2 vazhdon deri né kryqézimin me
drejtézat p p,. (Paralele me pozitén e automjetit té distancés r) dhe fitohet gen-
dra e lakimit (kthimit O,).

Pika e konfliktit gjaté njé ndeshje t¢ mundshme eventuale T}, e cila gjendet né
kéndin e majté t&¢ pasmé té automjetit fqinj 1, me hapje té harkut R+z priten
drejtézat p,p, dhe fitohet gendra O,. Nga qendra O, ngritét normalja dhe matet
rrezja r, me ¢ka pércaktohet pozita e automjetit 2 té zhvendosur. Gjysméharku
i brendshém gabarit r, éshté gjithmoné vazhdim i boshtit té pasmé té automje-
tit. Vendoset e gjithé gjatésia dhe gjerésia e automjetit dhe né kété ményré e
konstruktojmé pozicionin e ri 2 té automjetit.

Hapi III. Nga fundi i vend parkimit shtohet zoné mbrojtése E=0.5 m. Qé nga
fundi i zonés mbrojtése shtohet madhésia e gjysméharkut té jashtém gabarit
né lakim (kthim) R. Nga skaji i R ngritét normalja-p,. Nga qendra O, e harkut
me hapje té harkut 2r+B pritet normalja dhe fitohet gendra e rrotullimit O,.
Né drejtim té O,0, gjendet pozita e re e automjetit 2"
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Hapi IV. Nga gqendra e O,, normalja e P, éshté pingul né gjysméharkun e bren-
dshém gabarit - 1, qé pércakton pozicionin final té automjetit 2 . Nga pika mé
e dhéné e automjetit né pozicionin 2 “vendoset zona mbrojtése E = 0,5 m.
Distanca nga skaji i zonés sé mbrojtur E deri te fillimi i vend parkimit, paraqet
gjerésiné e nevojshme té kalimit D pér 1éshim té sigurt té vend parkimit.

Né kété ményré, pérmes rrugés grafike i kemi caktuar dimensionet e nevoj-
shme pér parkim pér automjetet e parkuara nén kénd prej 90° me ecje pérpara.

8]

=

Figura 1.3 Metoda konstruktive pér caktimin e dimensioneve té vend
parkimit pér a automjetet té parkuara nén kénd pre 90° me ecje pérpara

Pér parkim né kénd prej 90° me lévizje pérpara, pércaktimi i gjerésisé sé kali-
mit - D mund té kryhet edhe né ményré analitike. Shprehja analitike éshté si
vijon:
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Shprehja analitike éshté si vijon:

r+B (r+B) - x;
ReZ=x)hl, - 2 4F

2+ B A o

- Gjysméharku i jashtém gabarit — R llogaritet si:
R=+(r+B) +(L-1L) (m)
- Gjysméharku i jashtém gabarit - r llogaritet si :
r=yR*-(L-1,) - B (m)
- Vlerat ndihmése x, x, llogariten si :
5 =y(R+zf —(r+B+22)

r+B

X, = 2F+B[R+E—J(R+z) —(r+B+22)]

P=(B+2z)-(L+Z+ D) (m?/auto)

D=J(R+z)2 —(r+3+22)2 +

Ku éshté:

D - gjerésia e kalimit (daljes) (m)

R - gjysméharku i jashtém gabarit (m)

B - gjerésia e automjetit (m)

E - hapésira mbrojtése, zona gjaté daljes sé automjetit né lévizje dhe
automjeti i parkuar né ané té kundért - E = 0.5 m.

r - gjysméharku i brendshém gabarit (m)

z — zona mbrojtése mes anéve anésore té automjetit (0.4 m)

Z - zona ballore mbrojtése (0.5 m)

L - gjatésia e automjetit (m)

1, - dalja e pasmé e automjetit (m).

11.1.2.2 Parkimi sipas kéndit prej 90° me ecje prapa

Projektimi i kétij lloji té parkimit éshté dicka mé e thjeshté se né rastin e mé-
parshém (nén kénd prej 90° me lévizje pérpara). Eshté e nevojshme pér tu
konstruktuar vetém dy pozicionet e automjetit pér dalje té sigurt nga vend
parkimi.

Procesi i projektimit, konstruktimit (figura 1.4) éshté e shpjeguar pérmes
hapave qé vijojné.

Hapi i I. Né pérputhje me dimensionet e njohura té automjetit dhe madhésité
e miratuara té zonave mbrojtése, i konstruktojmé pozicionet e automjeteve né
vendet e parkimit.
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Hapi II. E manovrojmé automjetin 2, té parkuar né mes té dy automjeteve fqi-
nje. Boshti i pasmé i automjetit 2 vazhdon deri né prerjen e drejtézave p p, (pa-
ralele me pozicionin e automjetit (kontakt i dy harqeve rrethore) Né qendrén
O, éshté ngritur normale e cila né realitet paraqet gjysméhark té brendshém
gabarit té automjetit — r té pozicionit té ri té€ automjetit - 2. Boshti i pasmé i
automjetit, sistemi i theksuar edhe né shembullin e paré, éshté gjithmoné né
vazhdim té r (dhe anasjelltas) Prandaj, vizatohet boshti i pasmé i automjetit,
vendoset e téré gjerésia dhe gjatésia e zbatuar né gjithé gjatésiné dhe gjerésiné
e automjetit dhe késhtu e konstruktojmé pozicionin e ri té automjetit 2 °

Hapi III. Nga gendra O, e automjetit 2, me kthimin nén kénd prej 90° ndérto-
het pozita e automjetit 2 “

Hapi IV. Nga gendra e O, térhigen harget nga pjesa rendore e automjetit né
pozicionin 2, deri te pjesa e pérparme e automjetit né pozicionin 2”. Nga pjesa
mé e dhéné (dal€) e harkut, né ményré tangjenciale matet zona mbrojtése E=
0,5 m. Distanca nga fundi i zonés sé mbrojtur E deri te fillimi i vend parkimit
paraqet gjerésiné e nevojshme té kalimit D pér 1éshim té sigurt té vend parki-
mit.

Né kété ményré, né ményré grafike, i kemi pércaktuar dimensionet e nevoj-
shme pér parkimin e automjetit t& parkuar nén kénd prej 90° me ecje prapa
(Fig. 1.4).
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Figura.1.4: Metoda konstruktive pér caktimin e dimensioneve té vend
parkimeve pér automjete té parkuara nén kénd prej 90° me ecje prapa

Shprehja analitike pér llogaritje té gjerésisé sé kalimit — D &shté ajo qé vijon:
D=R+E—+(r-z)* —(r-2z)* (m)

Sipérfagja e nevojshme pér parkim - P llogaritet si:
P=(B+2z)-(L+Z+ D) (m*auto).

Parkimi nén diagonale (a = 300, 450, 600)

Te parkimi nén diagonale, karakteristika elementare paraqet kéndin e parki-
mit a, i cili mund té jeté 30°, 45°, dhe 60°.

Metodat konstruktive pér pércaktimin e karakteristikave dimensionale té ven-
deve té parkimit jané treguar né prezantimet qé vijojné.

11.1.2.3 Parkimi i zhdrejté nén kénd prej 30° me ecje pérpara
Procedura pér caktimin e madhésisé pér parkim, dimensioneve té nevojshme

(fig. 1.5), né thelb éshté i njéjté me até si né rastet e méparshme dhe pérbéhet
nga hapat vijues:
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Hapi i I. Né pérputhje me dimensionet e njohura té automjetit dhe madhésive
té miratuara t€ zonave mbrojtése, i konstruktojmé pozitat e automjeteve né
vendet e parkimit nén kénd prej 30° me ecje prapa.

Hapi II. Pérséri e manovrojmé automjetin 2, té parkuar mes dy automjeteve
fqinje. Boshti i pasmé i automjetit 2 vazhdohet deri te prerja me drejtézat p.p,,
né distancé r nga makina e dyté (2). Fitohet qendra e kthesés O,. Distanca nga
O, deri te automjeti 2 gjysméharku (rrezja) i brendshém gabarit - r.

Nga pika e konfliktit e cila gjendet né kéndin e majté té prapmé té automjetit
fqinj 3 (pér njé rast té radhitjes sé tillé té automjeteve dhe manovrimit), me
hapjen e harkut r-z pritet drejtéza r,p, dhe fitohet gendra O,. Nga qendra O,
térhiget normale e p,p,, e cila né realitet pérfagéson rreze té brendshme gaba-
rite t€ pozités sé re té automjetit - 2. E vizatojmé boshtin e pasmé té automjetit,
shtrihet e téré gjatésia dhe gjerésia e automjetit dhe me até e konstruktojmé
pozitén e re té automjetit 2.

Hapi III. Nga gendra O,, e lakojmé automjetin 2 * me r gjithnjé deri né po-
zicion kur rrezja éshté normale né skajin e brendshém té vend parkimit. E
konstruktojmé pozitén e automjetit 2 “(paralelisht me skajin e brendshém té
vendeve té parkimit).

Hapi IV. Nga gendra O, térhigen e harqet nga pjesa e pérparme e automjetit né
pozitén 2, deri né pjesén e pérparme té automjetit né pozitén 2”. Nga qendra
e njéjté térheqim hark nga pika mé e dhéné e pérparme e djathté e automjetit
né pozitén 2 nga e njéjta piké e pozités 2”. Nga pjesa mée dhéné e harkut, né
ményré tangjenciale shtohet zona mbrojtése E = 0.5m. Distanca nga fundi i
zonés mbrojtése E deri né fillimin e vend parkimit paraqet gjerésiné e domos-
doshme té kalimit D pér léshim té sigurt té vend parkimit.

Né kété ményré, né rrugé grafike i kemi caktuar dimensionet e nevojshme té
vendit pér parkim pér automjete té parkuara nén kénd prej 30° me ecje pér-
para.
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Figura. 1.5: Metoda konstruktive pér caktimin dimensioneve té vend parkimeve
pér automjetet e parkuara nén kénd prej 30° me ecje pérpara

Pér llogaritjen e gjerésisé sé kalimit -D edhe pér hapésirén e nevojshme pér
parkim - P, i shfrytézojmé shprehjet vijuese analitike:

D=R +E—sin a[(r —2z)-clga + J{r —z) =(r-2z2) }

Gjysméharku i pasmé gabarit llogaritet me shprehjen:
R =\(r+B) +1I;
Sipérfagja e nevojshme pér parkim - P éshté:

{m:a"aut() ).

P= H}+2:)[[.+Z+(B+2:}-:-rga+ .
2sina

11.1.2.4 Parkimi i zhdrejté nén kénd prej 45° me ecje pérpara

Parkimi nén kénd prej 45° éshté e ashtuquajtur “pozité natyrale” e parkimit té
automjetit.

Procedura konstruktive pér pércaktimin e dimensioneve té vendeve pér par-
kim (vizatimi 1.6) éshté plotésisht identike si edhe me shembullin e mépar-
shém (parkimi nén kénd prej 30° hyrje me ecje pérpara.
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Figura 1.6: Metoda konstruktive pér caktimin dimensioneve té vend parkimeve

pér automjetet e parkuara nén kénd prej 45° me ecje pérpara

Shprehja analitike pér llogaritjen e gjerésisé sé kalimit - D dhe sipérfaqes sé
nevojshme pér parkim- P éshté né vijim:
D=R +E-sin fx[(r —2z)-ctga + \/(r - z]2 - (r - 22]1:|

Gjysméharku i pasmé gabarit llogaritet me shprehjen:

R =(r+B) +1I

Sipérfagja e nevojshme pér parkim - P éshté:

P=(B+22}[L+Z+(B+2:]-clga+ s
2sina

} (m*fauto).

11.1.2.5 Parkimi i zhdrejté nén kénd prej 60° me ecje pérpara

Hapi i I. I konstruktojmé pozitat e automjeteve.

Hapi i II. Pérséri e manovrojmé automjetin 2, té parkuar né mes té dy auto-
mjeteve fqinj. Né vazhdim t€ boshtit té pasmé té automjetit 2 fitohet gendra e
kthesés O. Distanca nga O deri te skaji i automjetit 2 éshté gjysméharku i bren-
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dshém gabarit - r. Népér gqendrén O, pingul (normal) me r térhigen drejtézat
P.P:- Nga kjo piké e konfliktit qé éshté né pjesén e prapme té kéndit té djathté
té automjetit té paré - T, (pér kété lloj té manovrimit, por duhet qé té kontro-
llohet edhe pika e konfliktit nga automjeti fqinj i djathté, e ashtuquajtura, pika
e prapme e majté kéndore), me hapje té harkut R+z pritet drejtéza p,p, dhe
fitohet gendra O,.

Nga gendra O, térhiget normalja e p,p, e cila paraqet rreze té brendshme ga-
barite né pozitén e re t€ automjetit - 2. E vizatojmé boshtin e pasmé té auto-
mjetit, shtrihet (sillet) mbi té gjithé gjatésiné dhe gjerésiné e automjetit, dhe
me kété konstruktojmé pozitén e re té automjetit 2.

Hapi III. Nga gendra O,, me kthim t€ thjeshté t&¢ harkut r normal té skajit
ballor té vendeve té parkimit, e ndértojmé pozicionin e automjetit 2 “

Hapi IV. Nga gendra O, térhigen harget nga pjesa pérparme e automjetit né
pozitén 2, deri te pozicioni pérkatés i pjesés sé pérparme té automjetit né pozi-
cionin 2. Nga gendra e njéjté térheqim hark nga pika mé e dhéné e majté e au-
tomjetit né pozitén 2, deri te pika pérkatése né pozitén 2. Nga pika mé e dhéné
e pjesés sé harkut, né ményré tangjenciale shtohet zona e mbrojtur E=0,5 m.
Distanca nga skaji i zonés mbrojtése deri te vendi i parkimit paraqet gjerésiné
e duhur té kalimit D pér 1éshim té sigurt té vend parkimit.

8]
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Figura. 1.7: Metoda konstruktive pércaktimin e dimensioneve té vend
parkingut pér automjete té parkuara nén kénd prej 60 °me ecje pérpara
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Pér llogaritjen e gjerésisé sé kalimit — D shprehja analitike éshté vijuese:

o

D =R, +.-‘_i'—sim:lf‘[(rw22+2B’)~crg.:z—,f{}i’+z)J —(r+B+2z) } (m)

Gjysméharku i pasmé gabarit llogaritet me shprehjen:
R =+/(r+BY +I} (m)

Sipérfagja e nevojshme pér parkim — P éshté:

P=(B+2:)[L+Z|(Bs2:]-c.'gar .'{,) ]{mfmum).
2-sina

11.1.2.6 Parkimi i zhdrejté nén kénd prej 30° me ecje prapa

Procedura pér konstruktim pér kété lloj té parkimit té automjeteve éshté si né
vijim:

Hapi i I. I vizatojmé pozitat e automjetit.

Hapi i II. Pérséri e manovrojmé automjetin 2 té parkuar mes dy automjeteve
fqinj. Boshti i pasmé i automjetit 2 vazhdohet deri te prerja me drejtézat p,p,,
né distancén r nga automjeti 2. Dhe fitohet qendra e kthimit O,. Distanca nga
O, deri te automjeti 2 éshté gjysméharku i brendshém gabarit — r. Nga pika e
konfliktit e cila gjendet né kéndin e paré té djathté té¢ automjetit fqinj 3 (pér
¢faré rasti té renditjes sé automjeteve dhe manovrimit), me hapje té harkut r-z
pritet drejtéza p,p, dhe fitohet gendra O,. Nga gendra O, térhiget normale e
P.P,, e cila né realitet paraget gjysméhark té brendshém gabarit t€ pozités sé re
té automjetit 2. E vizatojmé boshtin e pasmé té automjetit, vendoset gjerésia
dhe gjatésia e ploté e automjetit dhe me kété konstruktojmé pozitén e re té
automjetit 2.

Hapi i III. Nga qendra O,, me kthim té thjesht té harkut r, pingul (normal) né
ballé t& skajit t& vendeve té parkimit, e konstruktojmé pozicionin e automjetit
2

Hapi i IV. Nga gendra e O, térhigen harqget nga pjesa rendore e automjetit
né pozitén 2 deri né pjesén e pérparme té automjetit né pozicionin 2. “Nga
gendra e njéjté térheqim hark nga pika mé e dhéné e djathté e automjetit né
pozicionin 2 deri te e njéjta piké né pozitén 2" Nga pjesa mé e dhéné e harkut,
né ményreé tangjenciale shtohet zona mbrojtése E = 0.5 m. Distanca nga fundi i
zonés sé mbrojtur E deri te fillimi i vend parkimit paraqet gjerési té nevojshme
té kalimit D pér léshim té sigurt té vend parkimit.
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Figura 1.8: Metoda konstruktive pér caktimin e dimensioneve té vend
parkimeve pér automjete té parkuara nén kénd 30° me ecje prapa

Pér llogaritjen e gjerésisé sé kalimit — D shprehja analitike éshté vijuese:

D=R+E-sina '[(?' -2z)-clga + ‘f(r - -."): - {." - 2:.-':I: } (m)
Gjysméharku i pasmé gabarit llogaritet me shprehjen:
F= {B + 2__}|:L + &+ {B + 2:} st + __‘!_?_,:| {_ﬂ'lz.";BG"ﬂ,

2-sina

Sipérfagja e nevojshme pér parkim - Pv éshté:

11.1.2.7 Parkimi i zhdrejté nén kénd prej 45° me ecje prapa
Metoda konstruktive, procedura pér pércaktimin e dimensioneve té vend par-

kimit éshté plotésisht identike si né shembullin e méparshém pér parkim nén
kénd prej 30°, hyrje me ecje prapa. (Fig. 1.9).
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Figura 1.9: Metoda konstruktive pér caktimin e dimensioneve té vend
parkimeve pér automjete té parkuara nén kénd prej 45° me ecje prapa

Parkimi i zhdrejté nén kénd prej 45° me ecje prapa
Metoda konstruktive, procedura pér pércaktimin e dimensioneve té vend par-
kimit éshté plotésisht identike si né shembullin e méparshém pér parkim nén

kénd prej 30°, hyrje me ecje prapa. (1.9).

Pér llogaritjen e e gjerésisé sé kalimit — D shprehja analitike éshté:

-

D=R+E—sina-[(r—22)-crga+\/(r—z)3 —(r-22) } (m)

Sipérfagja e nevojshme pér parkim - P llogaritet si:

} (m*/auto).

P:{B+22)-[L+Z+(B+22]-crga+ -
2-sina

11.1.2.8 Parkimi i zhdrejté nén kénd prej 60° me ecje prapa
Metoda konstruktive, procedura pér pércaktimin e dimensioneve té vendit

pér parkim éshté plotésisht identike si né shembujt e méparshém (1.8, 1.9).
Paraqitja e késaj metode konstruktive éshté dhéné né figurén 1.10.
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Figura 1.10: Metoda konstruktive pér caktimin e dimensioneve té vend
parkimeve pér automjete té parkuara nén kénd prej 60 ° me ecje prapa

Pér llogaritjen e gjerésisé sé kalimit — D shprehja analitike éshté:

D= fi*+E—s,inc«f'['if"—%)-cw'gr~‘~'+\[(f”—Z}2 ‘(’"_22]2} (m)

Sipérfagja e nevojshme pér parkim - P llogaritet si:

P=(B+22]-[L+Z+(B+22]-crga+ D
2-sina

} (m*/auto).
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PYETJE PER PERSERITJE

Tema 11: Projektimi i vend parkimeve

1.

2.

10.

11.

12.

13.

204

Nga ¢ka varen dimensionet e njémend parkimi?

Cilat jané dimensionet adekuate té automjetit gjaté caktimit t€ vend
parkimit?

Cka éshté hapésiré e mbrojtur stacionuese e automjetit?
Cka éshté hapésira mbrojtése dinamike e automjetit?
Si definohen sipas ményrés grafike dimensionet e njé vend parkimi?

Sipas metodés grafike caktoje gjerésiné e kalimit me ecje pérpara pér
kénd prej 90°?

Sipas metodés grafike caktoje gjerésiné e kalimit me ecje prapa pér kénd
prej 90°¢

Sipas metodés grafike caktoje gjerésiné e kalimit me ecje pérpara pér
kénd prej 30°?

Sipas metodés grafike caktoje gjerésiné e kalimit me ecje prapa pér kénd
prej 30°?

Sipas metodés grafike caktoje gjerésiné e kalimit me ecje pérpara pér
kénd prej 45°?

Sipas metodés grafike caktoje gjerésiné e kalimit me ecje prapa pér kénd
prej 45°¢

Sipas metodés grafike caktoje gjerésiné e kalimit me ecje pérpara pér
kénd prej 60°?

Sipas metodés grafike caktoje gjerésiné e kalimit me ecje prapa pér kénd
prej 60°¢
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PARKIMI SIPAS GAJTESISE,
PARKIMI PERRETH SKAJIT TE RRUGES






12. PARKIMI, PARKIMI PERSKAJ SKAJIT
TE RRUGES- (zgjedhore)

12.1 PARKIMI PER SE GJATI

Hapi i I. Duke i njohur karakteristikat themelore dimensionale té automjetit,
konstruktojmé dy automjete (automjetin 1 dhe automjetin 2) qé jané té parku-
ar pér sé gjati, pérskaj skajit té rrugés.

Hapi i II. Vazhdohet boshti i pasmé i automjetit 2 dhe vendoset rrezja r, me
cka fitohet qendra e lakimit (kthimit) O. Népér qendrén O, térhiqet drejtéza
P paralele me skajin e rrugés. Nga pika e konfliktit T e cila éshté e vendosur
né kéndin e majté té pasmé té automjetit 1, me hapjen e harkut R + z pritet
drejtéza p, dhe fitohet gendér e re - O,. Nga gendra O, térhiget normale, e cila
né fakt paraqget gjysméhark té brendshém gabarit té automjetit - r, té pozicio-
nit té ri té automjetit - 2. E vizatojmé boshtin e prapmé té automjetit, vendoset
gjatésia dhe gjerésia e téré e automjetit dhe né kété ményré e kemi konstruktu-
ar automjetin 2 té€ zhvendosur pér sé gjati.

Hapi i II1. Pér 1éshimin e vend parkimit, automjeti duhet té kryej edhe 1évizje
rrotulluese. Qé té fitohet pozicioni gjaté rotacionit 2 “duhet gé ta fitojmé qen-
drén e rrotullimit O,. Nga pika e konfliktit T té automjetit 1, térheqim hapje
té harkut r-z dhe térheqim tangjent (drejtéz paralele me skajin e rrugés). Me
prerjen e asaj drejtéze me hapjen e harkut 2r + B, e cila éshté térhequr nga qen-
dra O,, fitohet gendra O,. Né drejtim té O,0, gjendet pozicioni i automjetit 2
“né fazén e rotacionit. Nga gendra e rrotullimit O,, me njé rrotullim (kthesé) té
thjeshté té r né pozicion qé éshté normale né raport me skajin e rrugés, fitohet
pozicioni final i automjetit 2 “respektivisht automjeti né ményré té sigurt e
léshon vend parkimin.

Hapi i IV. Nga gendra O, térhigen harqet e kéndeve té pérparme té veturés 2.
Nga pika mé e dhéné e harkut, né ményré tangjenciale vendoset zona mbroj-
tése E = 0,5 m. Distanca nga fundi i zonés s¢ mbrojtur deri te fillimi i vend
parkimit éshté gjerésia e kalimit - D. Né kété lloj té parkimit, elementin e ri
e paraqget K, - distanca pér sé gjati nga fillimi i vend parkimit deri te pozita
lineare e zhvendosur e automjetit 2 (fillimi dhe mbarimi i vend parkimit éshté
e vizatuar me vija té kuge).
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Figura 1.11: Metoda konstruktive pér caktimin e dimensioneve té vend parki-
meve pér automjete té parkuara pér sé gjati

12.2 PROCEDURA PER CAKTIMIN E VENDIT OPTIMAL
PER PARKIM

Vendi pér parkim paraget vetém njé element né infrastrukturén pér parkim.
Nevoja pér pércaktim té hapésirés optimale pér parkim, gjegjésisht hapésiré
optimale pér parkim, del nga fakti se hapésira pér parkim e cila projektohet
do ta shfrytézojné automjete me dimensione té ndryshme gabarite. Ideja pér
zgjedhje té dimensioneve optimale té vendit pér parkim rrjedh nga zbatimi i
teorisé sé gjasave té mundshme dhe besueshmérisé. Veganérisht, 95% éshté re-
alizimi i ngjarjes (parkimi i automjetit) nuk &shté i sigurt argumenti pér besu-
eshmeéri, sepse ka automjete té cilat pér shkak té madhésisé sé tyre nuk mund
té shérbehen. Prandaj, mjedisi i modelit pér zgjedhjen e madhésisé optimale
éshté i bazuar né gjetjen e kostos mé té ulét qé krijohen pér shkak té humbjes
sé té ardhurave dhe pér shkak té investimeve dhe mirémbajtjes sé objektit. (Né
tekstin e métutjeshém, humbja e té ardhurave Td dhe shpenzimeve té objektit
Tg).
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SHEMBULLI 1:

Q¢ té arrihet deri te dimensionet optimale t&€ njé vendi pér parkim, sé pari
éshté e nevojshme pér t€ kryer incizimin e trafikut né zonén e ndikimit, p.sh..
Zona e njé garazhi parkimi. Me incizim pércaktohet frekuenca (shpeshtésia) e
disa llojeve dhe markave té automjeteve. Duke u bazuar né tabelén e té¢ dhéna-
ve formohet tabelé (T.1.3) né té cilén futen té dhénat:

- Frekuenca e automjeteve - f.

- Gjatésia e automjeteve — L.

- Gjerésia e automjeteve — B.

- Gjysméharku i jashtém gabarit- R.

- Léshuesi (ventili) i pasmé i automjeteve — 1,.

Lloji i Frekuencaf | Gjatésia [ Gjerésia Gjysméharku i Léshuesi i
veturave (auto/h) jashtém gabarit pasmé
1 100 3.57 1.42 4.82 0.7
2 25 3.80 1.49 4.70 0.7

Né bazé té té dhénave (T.1.3), éshté e nevojshme qé té llogariten madhésité,
edhe até:

1. Frekuenca relative - fr.

2. Gjysméharku u brendshém gabarit — r, dhe

3. Gjerésia e kalimit - D pér ¢do automjet pér lloj té caktuar té parkimit.

1. Llogaritja e frekuencés relative pér té gjitha llojet e automjeteve- fr:

i )
/= 5 (auto/oré)
Ku éshté:
fi=frekuenca pér secil lloj té automjeteve
2fi=frekuenca e pérgjithshme pér secilin lloj té automjeteve
Sf = £+ f, =100+ 25 = 125 (auto/oré)

PRV
TR 125
=L =202

T3 125
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2. Llogaritja e gjysméharkut té brendshém gabarit - r pér t€ gjitha llojet e au-
tomjeteve.

r=yR = (L-1,)* -B(m)

R =4.82% —(3.57-0.7)° —1.42 =245 m
ry, = 44.70° —(3.80-0.7)* —1.49=2.04 m

3. Llogaritja e gjerésisé sé kalimit - D pér secilin automjet (té parkuar nén kénd
prej 60° me ecje pérpara).

Aprovojmé: E=0.9 m,z= 0.4 m.

D=R + E—sina~[(r+zz+23}-c;ga—J[R+z]1 _(r+B+22) } m

- llogaritja e gjysméharkut té pasmé gabarit pér té gjitha llojet e automjeteve - R
R =(r+B) +L (m)
R =J(r+B) +2 = J(2.45+1.42)° +0.7° =3.93 m - pér automjetin 1.
R =(r+ BV +1} =./(2.04+1.49)" +0.7° =3.59 - pér automjetin 2.

Automjeti 1.

D=R, +E—sina:~[{r+23+23}-cfg&—1/fﬁ+z]:—(r+B+22}j}
D, =3.93+0.9—sin 60" -[(2.45+2-0.4+2-1.42) - cg60" —

J(4.82+04) —(2.45+1.42+2-0.4) |
=377m

Automjeti 2.
D=FR, +E—sina-[[r+22+23}-c.rgaf—u{{ﬁ+z]"’ —{r+B+Ez]2}

D, =3.59+0.9—sin 60° -[(2.04+2-0.4 +2-1.49) - crg60° —
(470 +0.4F —(2.04+1.49+2-0.4) |
=393 m

Té gjitha madhésité e llogaritura mé paré i paragesim né ményré tabelore (T
1.4).

T.1.4: Té dhénat e llogaritura pér f, , D

Lloji i L B R h || £ r | R, | D
Auto | auto/h) | () | ) | @) [ ) [ @) | @) | @) | @
mjetit
1 100 | 357 | 142 | 482| 07 | 08 | 2.45 | 3.93 | 3.77 |
2 25 | 380 | 149 | 470 | 07 | 02 | 2.04 | 3.59 | 3.93 |
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Kjo tabelé paraqget bazé pér té gjitha llogaritjet e métejshme, sidomos pér llo-
garitjen e korrelacionit midis gjatésisé dhe gjerésisé sé automjeteve dhe pér
pércaktimin e dimensioneve optimale té vend parkimit.

Studimet kané treguar se ekziston lidhje reciproke mes gjatésisé dhe gjerési-
sé sé automjeteve. Marrédhénia e korrelacionit éshté e ndryshme pér zona té
ndryshme t€ provimit (incizimit té trafikut). Kjo varet nga frekuenca e shfagjes
sé automjeteve. Me incizim éshté vértetuar se ekzistojné marrédhénie lineare
dhe lidhje parabolike kolerative.

Pér shembullin toné, bazuar né frekuencén e paragqitjes sé automjeteve, béhet
fjalé pér drejtézén regresiste pér nga forma

y=-1719+3.67x

Ku éshté:

y — Gjatésia e automjetit (m)

x — Gjerésia e automjeteve (m).

Hapi i ardhshém éshté llogaritja e korrelacionit mes gjatésisé dhe gjerésisé sé
automjeteve pér parkim nén kénd prej 60° me ecje pérpara.

Automjeti 1.
x+2z=(B+22)=142+2-04=22 m

Automjeti 2.
x +2z2=(B+22)=140+2-04=229 m

Gjatésiné e llogaritim sipas barazimit té drejtézés regresiste, gjegjésisht:

y=-1719 + 3.67x

Automjeti 1.

¥ =-1.719 + 3.67x =-1.719 + 3.67x - 1.42 = 3.50 m
Automjeti 2.

¥, =-1.719 + 3.67x =-1.719 + 3.67x - 1.49 = 3.74 m

Llogaritja e gjatésisé duke e kycur edhe zonén mbrojtése Z pér té gjitha llojet e
automjeteve éshté si vijon:

yl1+72=350+05=4.0m

y2+72=374+05=424m

Vlera e llogaritur e gjerésisé sé vendit pér parkim paraqet bazé pér formimin e
tabelés vijuese (T.1.5), edhe até duke i nénrenditur vlerat nga mé e madhja deri
te mé e vogla né kolonat adekuate.

x+2z=(B+2z)
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Pér t'u pércaktuar dimensionet optimale té vendit pér parkim, fillohet nga su-
pozimi teorik, qé automjetet, dimensionet e té ciléve jané jashté dimensioneve
té aprovuara pér parkim nuk do té jené né gjendje té parkohen, gjegjésisht nuk
do té shérbehen. Gjaté dités ka periudha kohore kur parkingu éshté i ploté, por
dhe periudha kur ka vende té lira. Humbjet né té ardhurat paraqgiten vetém kur
ka vende té lira (pér shkak té dimensioneve jo pérkatése té vendeve té parki-
mit, njé numeér i caktuar i automjeteve me pérmasa té médha gabarite nuk do
té jené né gjendje té parkohen).

Barazimi me té cilén llogariten humbjet nga té ardhurat gjaté dités éshté si
vijon:

T,=(1-P)-(1-P)-N-w-v (denaré/dité)

Ku éshté:

(1 - PO) - mundésia qé automjetet nuk do té jené té shérbyera.
(1-P)-mundésia qé té paktén ekziston vetém njé vend i zbrazét pér parkim.
N - numri i vendeve té parkimit.

w - numri mesatar i ndryshimeve sipas vend parkimeve.

v — ¢mimi i parkimit (denaré/dité) ose (denaré/h).

PO — mundésia e shérbimit.

P - mundésia e ven parkimeve té plotésuar (mbushura).

Pér nevojat e shembullit toné, béjmé llogaritje té humbjeve dhe té ardhurave
Td - pér dy llojet e automjeteve me shprehjen:

T,=(1-P)-(1-P)-N-w-v

Mundésia e shérbimit té automjeteve - P, éshté llogaritur si diferencé nga pro-
babiliteti (mundésia) mé e larté e shérbimit (pér lloj té vecanté té automjetit)
dhe frekuencés relative té atij lloji té automjetit.

Megenése automjetet i renditim sipas vlerave rénése (nga vlera mé e madhe
gjerésisé sé parkimit deri te ajo mé e vogla e vendit pér parkim -x+2z=(B +
2z) (né rastin toné nga 2.29 m deri 2.2 m), vijon se:

P02:1 (mundésia mé e madhe e shérbimit ¢doheré éshté 1 (100%).

NE rastin toné, probabiliteti (mundésia) i shérbimit do té jeté 100% pér di-
mensionet mé t€ médha t€ vend parkimit, gjaté sé cilés té gjitha automjetet me
dimensione tilla ose mé té vogla nga ato mund té shérbehen - parkohen).

Po, = Py f=1-02=08
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Né shembullin toné, probabiliteti mundésia e zénies sé vend parkimit - P éshté
dhéné si vleré e gatshme - P = 0,60.

Vlerat e elementeve té tjera né shprehje pér llogaritjen e humbjeve té té€ ardhu-
rave jané gjithashtu paraprakisht té dhéna. Né té vérteté, deri te kéto té dhéna
arrihet me incizimin e trafikut né zonén e interesit.

Vlerat e dhéna jané si vijon:

- numri i vendeve té parkimit - N = 140 vende.

- numri mesatar i ndryshimeve sipas vend parkimit - w = 9.4.

- ¢mimi pér parkim - v = 30 denar.

Derisa i kemi té njohura té gjitha té¢ dhénat, thjesht i zévendésojmé né barazi-
min pér humbje né té ardhurat, gjegjésisht né:

T,=(1-P)-(1-P) N-w-v

Automjeti 1.

T,=(1-P) - (1-P)-N-w-v=(1-1)- (1-0.60) - 140 - 9.4 - 30 = 0 denaré
Automjeti 2.

T,=(1-P)-(1-P)-N-w-v=(1-0.8) - (1-0.60) - 140 - 9.4 - 30 = 3.158 denaré

Pérskaj humbjeve né té ardhura, pér pércaktimin e dimensioneve optimale té
vendeve pér parkim duhet té llogariten edhe harxhimet e objektit gjaté dités.
Né fakt, gjaté ndértimit té objekteve pér parkim (parkingje, garazhe parkimi)
paragqiten shpenzime, duke filluar nga harxhimet pér tokén, deri né ndértimin
pérfundimtar té objektit. Kéto shpenzime ndryshojné dhe jané té ndryshme
kur éshté fjala pér parkim té hapésirés sé hapur ose né garazhe parkimi.
Shpenzimet e objektit gjaté dités shprehen me:

l,
1-._-[I+- -k]
T, =8-N-—

3 tvd,

|=

2

+T (denaré/dité)

Ku éshté:

S - sipérfaqgja e vend parkimit (m?),

N - numri i vend parkimeve,

v, — ¢mimi sipas m* sipérfaqe té objektit (denar),

tg — numri i viteve té amortizimit (vitet),

d, - numri i ditéve né vitin kur kryhet pagesa,

k - shkalla e kamatés,

T - harxhimet tjera (rrogat, mirémbajtja, etj.)

Qé t'i caktojmé dimensionet optimale, éshté e nevojshme qé té llogaritet edhe
ky lloj i harxhimeve, meqenése shuma mé e vogél e shpenzimeve (Td +Tg) na
i jep dimensionet optimale pér parkim.
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Llogaritja e shpenzimeve té objektit gjaté dités - Tg pér dy llojet e automjeteve
kryhet sipas:

v, [1 + —5— k]
T =5 N + T (denaré/dité)
d

Megenése béhet fjalé pér parkim nén kénd prej 60° me ecje pérpara, sipér-
fagen do ta llogarisim me shprehjen:

*S§=(x+2z)[y+Z+(x+2z) crga’
Automjeti 2.

S=(x+22) -[_v +Z+(x+ 2::]- clgo

S = 2.29-[4.E4+ 2.29]--:136!}':' =12.73 or’
Automjeti 1.

5 =(x+lz}-[y+2 -I-{x+2::]-cfgﬂ'

§=2.22-[4.0042.29] ctg60® =11.72 m’

Shenjat tjera né formulén pér harxhime té objektit jané dhéné edhe até:

- numri i vend parkimeve - N = 140.

- ¢mimi sipas m* sipérfaqe té objektit - v, = 100 000 denaré

- numri i viteve té amortizimit - tg = 30.

- numri i ditéve gjaté vitit kur béhet pagesa - dr = 365.

- shkalla e kamatés - k = 0.41.

- shpenzimet tjera - T = 0.

Me zévendésimin e ekuacionit themelor do t'i pércaktojmé shpenzimet pér
objektin pér té dy llojet e automjeteve.

Vérejtje: Pér té llogaritur sipérfagen e vendit té parkimit merret vetém sipér-

fagja e “pusetés” pér parkim (hapésira e shénuar me skaje me sinjalizim hori-
zontal). Kétu nuk éshté pérfshiré edhe gjerésia e kalimit D.
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Automjeti 2.

v, -[1 + '2 -:c]
T, =8Nl 4T (denaré/ditd

g2 r

100000‘[1+@-0.4l]
2 0

T,=12.73-140-
" 30-365

T,=126 137 (denar / dité)

Automjeti 1.

[

d

T, =8 N-————2+T (denaré/dite)
IUUOOU-(I+ 320 -0.4]}

T, =11.72-140- +0

30-365
T, = 116 129 (denaré/dité)

Pérfundimisht, té gjitha madhésité e llogaritura i paraqesim né formé tabelore
(T.1.5).

T.1.5: dimensionet optimale té vendit pér parkim

Lloji i P, Dm) | s 1 T TAT,
Aut s -SRI
uto (m%) | (denaré/dité) | (denaré/dité) | (denaré/dité)
mjetit
2 | 1 | 393 | 1671 | 0 | 165574 | 165574* |
1 | 08 | 377 | 1653 3158 | 163790 | 166948 |

E réndésishme! Shuma minimale e shpenzimeve Td + Tg na i jep gjatésiné dhe
gjerésiné optimale té vendit pér parkim (2,22 m dhe 4 m).

Né hapin e fundit, formimi i tabelés T.1.6, né bazé té té cilit do té pércaktohet
edhe gjatésia dhe gjerésia optimale té qasjes sé vend parkimit, pika themelore
fillestare na paraqet gjerésia e kalimit té parkimit (Nga T. 1.4). Automjetet jané
té renditura sipas vlerés né rénies sé D (nga mé madhja kah mé e vogla).

Kétu llogaritet sipérfagja optimale e vend parkimit, gjaté sé cilés éshté kycur e
téré sipérfaqja e vend parkimit. Meqenése si qé éshté theksuar, béhet fjalé pér
parkim nén kénd prej 60°, e pérdorim shprehjen:
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S=(x+22)-[y+Z +(x+2z] crga + (m*/auto).

2smnex

Né llogaritjen e S merret e téré sipérfagja e vendit pér parkim, domethéné edhe
gjerésiné e kalimit D.

Keni kujdes! Vetém vlera e gjerésisé sé kalimit D éshté ndryshueshme (nga T.1.4).
Vlerat e x+2z, y+Z jané vetém se optimalet e aprovuara (T.1.5).

Automjeti 2.

S={x+23)-[y+2+{x+22]c:ga+ D }
2sina

S = 2,22-[4,ﬂ+2,22-¢;g@0 " 3}9; D}
2sin 6l

5=16.71(m"/auto).
Automjeti 1.

S=(x+22}r|:y+2+{x+iz}crga+ D :|
2sina

s=z.zz-[4.ﬂ+z.2z.ﬂg.mu+ 3.77 }

2s5in 60"
=16.53(m’/auto).

Harxhimet e nevojshme pér shkak t&¢ humbjeve né té ardhurat llogariten me
shprehjen:
Automjeti 2.
T, =(1=P)-(1-P)-N-w-v=(1-1)-(1-0.60)-140.9.4 .30 = 0
Automjeti 1.
Ty=0=-LP){1-Fy-N-w-v=(1-0.8)-(1-0.60)-140-9.4-30
T.=3158 (denar/dité)

Harxhimet e objektit Tg pércaktohen me shprehjen:

Automieti 2.

r-".

¥, [H_E k]
T, = S-N-TH'" (denar/dité)

I{J{](}D{l-[l -I—i—ﬂ-ﬂ.éﬂ]

T, =16.71-140- +10

30-365
T,= 165 574 (denar/dité€)
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Automjeti 1.

!
v, [1+ ""k]
2
T =S-N—ow -

5 t -d

g r

+T (denaré/dité)

]00000-(l+?-0.4]]

T, =16.53-140- +0

30-365
T,= 163 790 (denaré/dité)

T.1.6: gjerésia optimale e qasjes sé sipérfaqes optimale

Lloji i P, D (m) S T, T, T, + T,
Auto (m?) (denaré/dité) || (denaré/dité) | (denaré/dité)
mjetit

2 1 3.93 16.71 0 165574 165 574*

1 0.8 3.77 16.53 3.158 163 790 166 948

*Pérfundim: Shuma mé e vogél nga shpenzimet Td+Tg na i jep dimensionet
optimale té gjerésisé sé kalimit dhe sipérfagen optimale té parkimit.

DETYRA TE ZGJEDHURA:
Detyra 1.1:

Té llogaritet mundésia e shérbimit t€ njé automjeti né vend parkim, kur dihen
té dhénat e méposhtme:

Numri i vendeve pér parkim - N = 140.

Ndryshimi sipas vend parkimit - w = 9.4

Cmimi pér parkim - v = 30 denar.

Mundésia qé vendi pér parkim éshté i zéné (plotésuar) - P = 0.6

Humbjet né té ardhura - Td = 6 000 denar/dité.

Zgjidhje:
1. Llogaritja e probabilitetit (mundésisé) sé shérbimit té automjetit.

Q¢ ta llogarisim mundésiné e shérbimit, na éshté e nevojshme shprehja pér
humbjet né té ardhurat:
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T,=(1-P)-(1-P)-N-w-v
Me zévendésim té vlerave té njohura né shprehjen, vijon se:
6000 = (1— P )-(1-0.6)-140-9.4-30
6000
I=Fp)=
(1-0.6)-140.9.4-30

(1-Py)=0238
Py=0.62=62%

Mundésia qé automjeti do té jeté i shérbyer béné 62 %.
Detyra 1.2:

Té llogaritet sipérfagja e vendit pér parkim, nése jané té njohura té dhénat viju-
ese:

Shpenzimet e objektit gjaté dités - Tg = 110 333 denar/dité.
Numri i vendeve pér parkim - N = 140.

Cmimi pér m? sipas sipérfaqes sé objektit - v, = 100 000 denar.
Amortizimi i objektit - tg = 30 vjet.

Shkalla e amortizimit - k = 0.45.

Ditét né té cilat kryhet pagesa - td = 365

Harxhimet tjera té anashkalohen - T =0

Zgjidhje:
1. Llogaritja e sipérfages pér parkim:

Qé ta llogarisim sipérfagen e nevojshme té vendit pér parkim, e pérdorim
shprehjen pér shpenzime né objekt:

: Iod
30
I{]E}D{}ﬂ{l + 3-0.45]
110333 = 5 -140- - +0
30-365
775000

110333 =8 -140.——
10950

S=11.1 m%

218



PYETJE PER PERSERITJE

Tema 12: Parkimi pér sé gjati, parkimi pérskaj skajit té rrugés

1.

Sa éshté hapésira e nevojshme mbrojtése rreth automjetit?
Sipas metodés grafike definoi dimensionet e njé vend parkimi?

Sipas rrugés grafike caktoje gjerésiné e kalimit me ecje pérpara pér kénd
prej 0°?

Né ményré grafike paraqiti dimensionet e automjetit?

Sipas rrugés grafike caktoje gjerésiné e kalimit me ecje prapa pér kénd
prej 0°?

Sipas rruggs grafike caktoje gjerésiné e kalimit me ecje pérpara pér kénd
prej 30°¢

Sipas rrugés grafike caktoje gjerésiné e kalimit me ecje prapa pér kénd
prej 30°¢

Sipas rrugés grafike caktoje gjerésiné e kalimit me ecje pérpara pér kénd
prej 45°¢

Sipas rrugés grafike caktoje gjerésiné e kalimit me ecje prapa pér kénd
prej 45°¢
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13. PLANIFIKIMI DHE ORGANIZIMI I PARKINGJEVE
ME REGJIM TE LEVIZJES - (zgjedhore)

13.1 PARKINGJET - KAPACITETI, ORGANIZIMI

Me parking nénkuptohet hapésiré pér parkim té automjeteve, jashté nga rruga,
né njé nivel. Parkingjet mund té jené t&é hapura ose té mbyllura (rrokulliset)
nga ndikimet e jashtme.

Kapaciteti i parkingut éshté i ndryshém, né pérputhje me nevojat e shfrytézu-
esve, e gjaté sé cilés 1évizet prej 20-500 dhe madje edhe mbi 1000 vende. Qé
té llogaritet numri i vendeve pér parkim té njé parkingu, mé paré patjetér du-
het qé té njihen karakteristikat e pérdoruesve té cilét parkohen. Mbi té gjitha,
éshté e nevojshme qé ta dini shpérndarjen e kohés sé mbajtjes sé parkingut, e
cila mund té jeté e ndryshme né varési té llojit té objektit. Megjithaté, mé shpe-
sh pér pércaktimin e kapacitetit e parkingut pérdoret teoria e shérbimit masiv.

Nén organizimin e parkingut nénkuptohet ményra pér zhvendosje té vende-
ve té€ parkimit dhe pérpunimi i zgjidhjes sé pérshtatshme té trafikut brenda
asaj hapésire. Zhvendosja e vendeve té parkimit mund té jeté né ményra té
ndryshme. Megjithaté, parimi themelor gjaté zhvendosjes éshté njé kalim qé t'i
shérbejé dy rreshtat e parkimit.

Pér ilustrim, vijojné disa lloje t¢ ményrave t¢ mundshme pér té organizuar
parkimin.

Né figurén 13.1 parkingjet jané zhvendosur nén kénd prej 90°. Ky lloj i parkimit
akoma quhet parkim né formé pllake. Me “E “ shénohet gjatésia e nevojshme
pér dy radhé parkimi dhe njé kalim. Kjo madhési quhet modul i parkimit dhe
éshté parametér bazé gjaté organizimit té sipérfaqes sé parkimit.
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Figura 13.1. Parkimi né formé té pllakave

13.2 VARIANTET E NDRYSHME PER ORGANIZIMIN
E HAPESIRES PER PARKIM

Lloji vijues i parkimit (fig. 13.2) éshté parkim nén kénd mé té vogeél se 90°, ose
éshté akoma e njohur si parkimi si né lloj té parketit.

A_

A

Figura 13.2. Parkimi né formé té parketit
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Ky lloj i parkimit mundéson qé mé shpejt té gjendet vend i liré pér parkim.
Parkimi nén kénd prej 45° (13.3) akoma quhet edhe parkim né formé té eshtra-
ve té peshqve. Karakteristik e kétij lloji té parkimit éshté kahja e 1évizjes népér
parking. Respektivisht, kahja éshté e njéjté gjaté 1évizjes népér dy kalime fqi-
nje, por edhe népér té gjitha.

A

A

Figura 13.3. Parkimi né formé té eshtrave té peshkut

Gjaté organizimit té hapésirés pér parkim, njé nga kushtet éshté hapésira qé
éshté né dispozicion, té€ pérdoret né ményrén mé té miré t¢ mundshme, gje-
gjésisht né até té strehohen numér mé i madh mundshém i vendeve pér par-
kim. Gjaté projektimit, éshté e nevojshme qé t€ béhen versione té ndryshme
pér té ardhur né zgjidhjen optimale. Cila nga variantet do té jeté e zgjedhur,
varet nga koeficienti i shfrytézimit té sipérfages.

Koeficienti i shfrytézimit té sipérfages llogaritet me shprehjen:

F;
n=2t (%)

vk
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13.4 PROCEDURA PER LLOGARITJEN E
SHFRYTEZIMIT TE HAPESIRES PER PARKIM

Ku:

Pk- éshté sipérfagja e nevojshme (m?)-sipérfaqe e vendeve pér parkim e cila e
kyc edhe gjerésiné e kalimit -D

Pvk-sipérfagja e pérgjithshme (m?*)-sipérfagja e lokacionit né té cilén hyjné:
Sipérfagen e nevojshme, sipérfagen manipuluese dhe sipérfagen e humbur.

Sipérfagen e nevojshme - Pk pércaktohet me shprehjen:

Pic :P* _(Pn.r + P'z)
Ku:

Pm- éshté sipérfagja manipuluese (m?)-sipérfagja qé siguron kalim té auto-
mjeteve nga njé rend né tjetrin té parkimit, duke i kycur edhe sipérfaget pér
hyrje dhe dalje nga vend parkimi i lokacionit té€ dhéné.

PZ - Sipérfagja e humbur (m?) - sipérfage e cila nuk mund té pérdoret pér
parkim dhe mé shpesh zbatohet pér gjelbérim ose né até vendoset piké e kon-
trollit pér pagesén e parkimit.

Sipérfaqja e pércaktuar, e cila éshté objekt i analizave dhe né té cilén éshté e ne-
vojshme qé té organizohet parkimi i automjeteve, shpesh heré éshté me formé
té parregullt gjeometrike, e cila shkakton té ashtuquajturat sipérfaqge t¢ hum-
bura - Pz, sipérfage té cilat nuk mund ti pérdorim si parking pér automjetet.
Sipérfaget e humbura bashké me sipérfaget manipuluese - Pm e reduktojné
koeficientin e shfrytézimit té sipérfaqes.

Prandaj, né raste té tilla pérpunohen zgjidhje té shumta alternative, duke mi-
ratuar ményra t€ ndryshme pér parkim dhe duke e definuar vend ndodhjen e
hyrjes dhe daljes nga sipérfagja e parkimit, nése kushtet e mjedisit lejojné té
njéjtén. E gjithé kjo éshté béré me qéllim pér té fituar mé tepér hapésira parki-
mi dhe té rritet vlera e koeficientit té shfrytézimit té sipérfaqes.

Gjaté organizimit té parkingut éshté e nevojshme qé té respektohet orari vijues
i aktiviteteve:

Hapi i I. Sipérfaqja e pércaktuar mund té keté forma té ndryshme.

(13.4). Pér até shkak, éshté e nevojshme qé sipérfagja e pérgjithshme té ndahet
né fotografi gieometrike me forma té rregullta, pér té cilat ekzistojné formular
matematikor pér llogaritjen e sipérfageve té tyre (P, P,, P,).
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P,

Figura. 13.4: Sipérfagja pér organizimin e parkingut

Sipas formularéve matematikor pér llogaritjen e sipérfages té drejtkéndéshit
dhe trekéndéshit (né rastin), i pércaktojmé tre sipérfaqget P, P,, P,. Shuma e tre
sipérfageve e jep sipérfagen e pérgjithshme Pvk.

Hapi i II. Kuptohet se ményra e caktuar e parkimit t€ automjeteve (90°, 30°,
45°, 60° me ecje pérpara ose ecje prapa). Pér ményrén e zgjedhur shfrytézohen
dimensionet optimale pér gjatési dhe gjerési té vendeve pér parkim, gjerésia e
kalimit - D, dhe gjerésia e vendit pér parkim - P (té fituara me llogaritjen né
1.2).

Duke i shfrytézuar kéto té dhéna, i qasemi drejt rregullimit té vendeve té par-
kimit, sipas metodés sé miratuar té parkimit.

Gjaté ndarjes té vendeve pér parkim,organizimi i parkingut, patjetér duhet té
kemi kujdes pér elementet e méposhtme:

Sigurimi i 1évizjes njé kahe népér vend parkim, pa pika prerése. Sigurimiil & v
izjesrrethorenébrendiné e parkingut, dhe pastaj automjeti té€ mos dal né
komunikacion. Sigurimi i lévizjes alternative né drejtime té kundérta, meqe-
nése né até ményré sigurohet rrugé mé e shkurtér gjaté 1évizjes té drejtuesve té
automjeteve, kur kérkojné vend té liré pér parkim.

Cdo skaj, né mbarim té lamelés me parkim té dyfishté duhet té pérfundojé me
ishull. Me kété shénohet komunikacioni dhe ndérpritet mbyllja e saj nga ana e
automjeteve té parkuara.

Ata né t€ njéjtén kohé pérdoren edhe pér vendosjen e shenjave té trafikut dhe
té dhénat tjera té nevojshme pér shoferét.

Hapi i III. Llogaritjet e kryera pér ményrén e aprovuar té parkimit (mé shpesh
kérkohen dy zgjidhje alternative), zévendésohen né shprehjen e koeficientit té
shfrytézimit té sipérfaqes - n.
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Vlera mé e madhe e koeficientit nj e jep ményrén mé té miré té organizimit té
parkingut ose sipérfaqes sé dhéné éshté e pérdorur né ményrén mé té miré té
mundshme, duke siguruar sa shumé hapésira parkimi.

13.5. NORMATIVE PER PARKIM

Nése tani nuk kemi mundési pér kryerjen e incizimit né zonén me influencé
té parkimit, atéheré, ményra e pérshtatshme pér caktimin e kapacitetit té par-
kingut tek llojet e objekteve té ndryshme, éshté ményra normative. Né tabelén
vijuese (T.1.7) jané dhéné normativet pér parkimet sipas llojit té objektit.

T.1.7: Normativét pér parkim sipas llojit té objektit

Objektet

Llojet e objekteve

Njé vend
parking i:.

Zgjuarja blloku ndértimor m? 65-75
ndértesé shumékatéshe m? 65-85
jashté nga blloku
ndértesa familjare banesa 1
p+1

Administrimi objektet admintrative m? 40-60
geverisése i punésuar 5-7
ndérmarrje komunale m? 23-35

1 punésuar 7-9
agjencione m? 25-35

i punésuar 3-5
banka, posta m? 45-60

i punésuar 7-9
shkolla fillore, cerdhe m? 30-45

i punésuar 5-7
shkolla témesme dhe nxénés 7-12
profesionale
hapésiré pér zyre nxénés 10-15
universitete student 5-10
teatre, kino, sallé koncerti ulése 5-10
objekte sportive shikues sipas 8-12

kapacitetit

maksimal
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biblioteké m? 30-45
industria m? 100-150
1 punésuar 15-50
magazine dhe depo m? 3-5
i punésuar
Shitoret shtépi mallrash m? 100-150
i punésuar 25-60
supermakete m? 50-80
tregti e pérzieré m? 20-40
qumeéshtore shitore pér m? 30-60
buké
émbéltore m? 40-80
duhan, gazeta m? 20-30
treg tezgeé 4-6
mallra teknike m? 25-50
objektet restorant, han, kafe ulése 8-12
hoteliere disko klub tavolina 3-5
hotele me 4, 5 * dhoma 3-5
krevate 5-8
objektet spitale m? 40-100
shéndetésore té punésuar 5-10
krevate 7-20
ambulanca m? 30-70
i punésuar 3-7
barnatore m? 30-45
shtépi pér pleq m? 5-10
krevate
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PYETJE PER PERSERITJE

Tema 13: Planifikimi dhe organizimi i parkingjeve me regjim té lévizjes

1.

230

Sipas metodés grafike paraqiti dimensionet e hapésirés pér parkim?

Cilat jané vlerat e vendeve té parkimit né formé té pllakave nén kénd
prej 90°¢

Cilat jané vlerat e vendeve té parkimit né formé té parketit nén kénd
prej 45°¢

Cilat jané vlerat e vendeve té parkimit né formé té eshtrave té peshkut
nén kénd prej 45°?

Sqaroje metodén e planifikimit dhe organizimit té vend parkimeve pér
fitimin e numrit maksimal té vend parkimeve?

Cila éshté procedura pér caktimin e shfrytézimit té hapésirés pér par-
kim sipas metodés grafike?

Cila éshté procedura pér caktimin e shfrytézimit té hapésirés pér par-
kim sipas metodés analitike?
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14. PARKING GARAZHET- (zgjedhore)

Me objektet pér parkim (garazhe parkimi) né ményrén mé té miré shfrytézo-
het hapésira e paraparé pér kété qéllim. Me parkimet né mé shumé nivele té
njé vendi té njéjté arrihet shfrytézimi i madh i hapésirés, dhe né kété¢ ményré
mundésohet plotésimi i kérkesave pér parkim té njé numri mé té madh té sh-
frytézuesve.

Garazhet e para té parkimit kané qené objekte té mbyllura me ngrohje.
Hapésira pér parking nuk ishte e shfrytézuar né ményré racionale, megjithaté,
me zmadhimin e nevojave pér parkim, ndérsa me kété edhe nevojat pér ndér-
tim té numrit sa mé t&¢ madh garazheve té parkimit, né plané té paré shpért-
hyen kérkesat teknologjike dhe financiare. Né kohérat mé té reja ndértohen
garazhe parkimi té cilat kushtojné relativisht pak dhe se me pérmbajtjen e saj,
organizimin dhe zgjidhjen e trafikut né térési i kénaqin té gjithé pérdoruesit.

14.1. LOKACIONI I PARKING GARAZHEVE

Pérdorimi i garazheve té parkingut, ndérsa késhtu ekonomia e saj né masé té
madhe varet nga vendndodhja né té cilén éshté duke u ndértuar.

Garazhet e parkimit duhet t€ jené sa mé afér qendrés sé qytetit dhe prané
pérqendrimeve administrative, tregtare, hotelerie, teatrit dhe objekte té tjera.

Eshté miré qé garazhet e parkimit té jené té vendosura né mes té objekteve té
cilét pérdoruesit do t'i pérdorin gjaté gjithé dités, disa paradite, té tjerét pas
dite. Pérndryshe, garazhet e parkimit duhet té jené té vendosura né até ané té
zonés gendrore té qytetit nga ku vijné njé numér i madh i shoferéve. Té dhénat
pér drejtimet e arritjes zakonisht jané té njohura tashmé nga praktika ose jané
grumbulluar nga hulumtimet pér burime dhe objektivat e lévizjes.

Objekti “parking garazh” duhet t€ jeté i vendosur né njé rrugé kryesore e cila
ndodhet prané rrugés kryesore hyrje - daljes drejté qendrés sé qytetit. Né kété
ményré gjaté kohés sé kulmit té€ ngarkesave té trafikut kryhet zbrazja e shpejt
e garazheve té parkimit. Garazhet e parkimit duhet té jené té vendosura né
ményré qé shumica e vozitésve ecjen né kémbé nga objektivi ku éshté parkuar
automjeti e deri te géllimi i lévizjes té jeté brenda kufijve té pranueshém. Sipas
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pérvojés ndérkombétare fusha e gravitetit té parking garazheve né gendrat tre-
gtare éshté e kufizuar né mé sé shumti pesé (minuta) ecje né kémbé.

Duke i marré parasysh blloget e ndértesave qé jané té vendosura né aférsi té
garazheve té parkimit q&, péraférsisht largésia e tyre éshté rreth 300 (m) dis-
tance.

Konsiderohet se éshté e dobishme né qofté se hapésira pér parkim éshté né
formé katrori ose drejtkéndéshi me pérmasa minimale 40 x 40 (m).

14.2. KAPACITETET E PARKING GARAZHEVE

Llogaritja e kapacitetit té¢ garazheve té parkimit béhet rrallé, sepse né hapési-
rén ku ndértohet, éshté e nevojshme pér sa mé shumé vende parkimi dhe
shpesh ndodhé qé kapaciteti i ndértuar qé né fillim nuk éshté i mjaftueshém.
Ekzistojné garazhe parkimi me njé numér jashtézakonisht t¢ madh té vendeve
aférsisht 2000 vende, ndoshta edhe mé shumé dhe objekte té tilla jané ndértuar
si né Ameriké ashtu edhe né Evropé. Né parim éshté mé miré qé té keté mé
shumé objekte t€ vogla té cilat jané té shpérndara né ményré té pérshtatshme,
se sa njé objekt mé i madh. Pér kété shkak, rekomandohet qé planifikimi i
objekteve té mesme té jeté midis 400 dhe 800 vendeve té parkimit.

Nevojat pér parking mé shpesh kérkojné mé shumé vend parkim, megjithaté
ekzistojné faktoré té vecanté q¢ munden né disa raste ta kufizojné kapacitetin e
kérkuar dhe gjaté projektimit té garazheve té€ parkimit duhet patjetér té kryhen
kontrolle té caktuara.

Hapésira e dhéné pér ndértim té garazheve té parkimit éshté faktori i paré
kufizues. Kushtet urbanistike, ndér té tjera, e diktojné numrin e kateve qé
munden né masé té¢ madhe ta kufizojné ndjeshém kapacitetin. Pastaj, ekziston
mundésia qé sipérfagja e lokacionit té jeté e vogél, dhe né té né masé té¢ madhe
té zhvillohet organizimi i vendeve té parkimit qé e siguron shfrytézimin opti-
mal té garazheve té parkimit.

Garazhi i parkimit térheq njé numeér té caktuar t€ automjeteve gjaté dités. Gjaté

kohés kur éshté kulmi i ngarkesave té trafikut éshté e mundur vend kryqi kri-
tik ose trafiku t&¢ mos mundet ta pranoj edhe trafikun qé lévizé drejt parking
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garazheve. Prandaj éshté e nevojshme qé té kontrollohet kapacitetit i rrugés
népér té cilat do té vijé numri mé i madh i pérdoruesve.

Pastaj, éshté e nevojshme pér té pércaktuar nése ka kapacitet té liré né kohé
kritike. Duke shtuar rrjedhén e automjeteve i cili do té paraqitet nga garazhet
e parkimit, éshté e nevojshme qé té pércaktohet nése mund té pranoj numér
plotésues té trafikut. Né té njéjtén ményré éshté e nevojshme pér té pércaktuar
kapaciteti i udhékryqit mé té afért kritik, ndérsa pastaj té konstatohet se mund
qé kapacitet i tij, t¢ mund té pranojé trafik plotésues, i cili do té shfaqet pér
shkak té ndértimit té garazhit pér parkim. Nése komunikacioni (trafiku) ose
udhékryqi kritik nuk mund té pranojné komunikacion plotésues, né dispozi-
cion géndrojné dy opsione pér largimin e problemit.

Njéra éshté pér ta zvogéluar kapacitetin e garazhit pér parkim ndérsa tjera
éshté pér ta rritur kapacitetin me ndérhyrje né regjimin e fluksit té trafikut.
Me ndalimin pér parkim né rrugé, me futjen e trafikut né njé kah ose ndali-
min e lakimit né t€ majté né udhékryq, me ndryshimin e ritmit té shenjave pér
ndri¢im té komunikacionit dhe t€ masave té tjera, éshté e mundur qé té rritet
kapaciteti.
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14.3 MADHESIA, KARAKTERI DHE LLOJET E GARAZHEVE

Faktori elementar i cili e pércakton madhésing, si dhe llojin e garazhit éshté
numri dhe lloji i automjeteve. Sipas saj, hapésira e nevojshme pér vendosjen e
njé automjeti sipas llojit t& automjetit mesatarisht éshté:

- pér automjete pér udhétar 3 x 6 = 18 m* ose 18 x 2.5 = 45 m’;

- pér mjete pér ngarkim 3.5x 8.5 =30 m? ose 30 x 4 = 120 m’;

- pér autobus 3.5x 10 =35 m? ose 35x4 = 140 m°.

Duke pasur parasysh gjendjen e sasisé dhe llojin e automjeteve né qendrat e
caktuara té qytetit, mundet me saktési té¢ mjaftueshme té llogaritet hapésira e
nevojshme e dedikuar pér vendosjen e automjeteve. Kuptohet madhésia dhe
zgjedhja e llojit té garazhit varet nga faktoré té tjeré qé tani mé jané diskutuar.

Varésisht nga kushtet dhe mundésité pér harmonizimin e ploté té té gjithé fak-
toréve nga té cilét varet ndértimi i garazheve, géllimin e tyre, numrin dhe llo-
jin e automjeteve, procesin teknologjik té punés me ta dhe té tjerét. Dallojmé
disa lloje té garazheve:

1. Sipas llojit dhe géllimit té automjeteve dallojmé:

- Garazhe pér automjetet e udhétaréve

- Garazhe pér kamioné

- Garazhe pér autobusét

- Garazhe pér makina té€ posagme (sanitare, automjete kundér zjarrit,
automjete pér transportin e mallrave ushgimore, etj.)

2. Sipas kushteve dhe mundésive pér lokacion dhe géllimit, garazhet
mund té jené té béra si:

- Objekte ndihmése ndértimore

- Térési té posagme ndértimore dhe urbanistike
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Kuptohet se versioni i paré ka pérparési t&¢ médha ekonomike né aspektin e
¢mimit té njésisé sé sipérfages sé ndértimit, meqenése ai pérshtatet né objekte
ndértimore qé kané géllim tjetér. Megjithaté, ¢doheré kryerjet e tilla nuk jané
té mundura, sidomos kur éshté fjala pér vendosjen e njé numri mé té madh té
automjeteve, vecanérisht né qofté automjetet kané pérmasa relativisht té méd-
ha, si¢ éshté rasti me kamionét dhe autobusét.

3. Sipas numrit té mjeteve motorike pér té cilat jané té destinuara,
gjegjésisht sipas kapacitetit, kemi garazhe:

- Individuale té njé apo disa automjeteve;

- Té vogla pér deri 50 automjete;

- Mesatare pér deri 150 automjete;

- Té médha pér mbi 150 automjete.

4. Sipas pozités dhe nivelit té objektit né raport me sipérfagen e tokés
dallojmé:

- Garazhe pérdhes;

- Garazhe gjysmé pérdhes;

- Garazhe néntokésore;

- Garazhe né kat.

Garazhe pérdhes jané garazhe té tilla qé jané ndértuar né rrafshiné e tokés.
Mund té jené né lloj té sallés pér vendosje té mé shumé automjeteve si kon-
struksione té lira dhe t€ vecanta ose té shtuara te objektet pér qéllim tjetér.
Garazhet gjysmé néntokésore jané ato garazhe té cilat jané ndértuar ashtu qé
njé pjesé nga hapésira shfrytézuese gjendet nén rrafshin e tokés, ndérsa tjetra
mbi até.

Garazhet néntokésore paraqesin zgjidhje té tillé té garazheve, ku hapésira e

dobishme pér vendosjen dhe mirémbajtjen e automjeteve gjenden té vendo-
sura né néntoké.
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Menjéheré duhet té theksohet se kéto tre performanca té garazheve mund té
jené té dedikuara dhe té shérbejné kryesisht pér té gjitha llojet e automjeteve.
Garazhet né kate projektohen ekskluzivisht pér automjete té lehta. Ata pér-
faqésojné garazhe té tilla ku makinat vendosen sipas kateve. Varésisht nga
ményra e manipulimit me automjetet né kété lloj té garazheve dallojmé:

- Garazhe jo té€ mekanizuara;
- Garazhe gjysmé t€ mekanizuara;
- Garazhe té mekanizuara;

5. Sipas karakterit dhe qéllimit i dallojmé llojet vijuese té garazheve:

- Garazhe amé jané ato g€ jané té destinuara dhe shérbejné pér
vendosje té pérhershme dhe mirémbajtje teknike té automjeteve,
kryesisht nga pasuria shoqgérore. Kétu b&jné pjesé té gjitha llojet e
garazheve, deri te garazhet pér parqe vozitése relativisht t&¢ médha;

- Garazhe té kalueshme jané ato, qé pérdoren kryesisht pér vendosje té
pérkohshme té automjeteve qé jané né rrugé. P.sh.. Garazhe né hotele,
banje dhe té njéjta;

- Garazhet pér lénien e automjeteve, garazhe e tilla jané té destinuara
pér ruajtjen dhe qéndrimin e pérkohshém dhe kohé té shkurtér té
automjeteve né qendrat mé té médha urbane;

- Garazhe pérkohshme jané ato qé shérbejné pér té akomoduar
automjetet pér njé periudhé relativisht té gjaté (disa muaj), gjaté
dimrit apo verés, si njé masé pér mbrojtje nga ndikimet e automjeteve
tjera dhe ndryshimeve klimatike;

- Garazhe lévizése jané ata qé sipas nevojés lehté¢ mund té demontohen
dhe té transferohen diku tjetér.
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14.4 ZHVENDOSJA E AUTOMJETEVE NE GARAZHE
TE MBYLLURA-LLOJET E GARAZHEVE

Ne varési té kushteve konkrete dhe kérkesat e eksploatimit, zhvendosja e auto-
mjeteve né garazhe mund té béhet né shumé ményra, pra, sipas asaj dallojmé
lloje t&€ ndryshme dhe té shumta té garazheve.

1. Sipas mundésive dhe ményrés sé 1évizjes sé automjeteve né garazhet
mund té kené:

- Rrugé té pakalueshme, rregullim né njé ose dy rreshta, nén kénd té
drejté, gjegjésisht nén kénd té pjerrté;

- Rreshtim kalues né njé, dy ose mé shumeé rreshta;

- Rreshtim né formé té parketit, kur automjetet jané vendosur me ecje
pérpara nén kénd prej 45°.

Né rreshtim njé rendor dhe dy rendor zhvendosja e automjeteve éshté zako-
nisht nén kénd té drejté, por megjithaté parkimi mund té béhet edhe nén kénd
pjerrté. Megjithaté, te rreshtimi né mé shumé rreshta, automjetet jané vendo-
sur vetém nén kénd té drejté.

2. Sipas numrit té rreshtave, dallojmé kéto mundési vijuese:
- Rreshtim me dy rreshta;

- Rreshtim me njé rresht;

- Rreshtim né mé shumeé rreshta;

3. Sipas kéndit té vendosjes sé automjeteve kemi:
- Rreshtim nén kénd té drejté;
- Rreshtim nén kénd té pjerrté;

Kéndi i rreshtimit té pjerrté éshté mé shpesh mes 60° dhe 75°, ndérsa shumé
rrallé mes 45° dhe 60°.

4. Duke i pasur parasysh mundésité pér kalim té automjeteve népér
garazhe dallojmé:

- Garazhe me kalim té brendshém té automjeteve;

- Garazhe pa kalim té brendshém.
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5. Garazhe pa kalim té brendshém mund néndahen sipas shkallés
(ményrés pér sigurim si té pavarur, gjegjésisht hyrje — dalje e
drejtpérdrejt e automjeteve), té:

- Garazheve me hyrje-dalje té drejtpérdrejt pér secilin automjet;

- Garazheve me hyrje-dalje pér dy automjete;

- Garazheve me hyrje-dalje pér grup té automjeteve;

6. Varésisht nga shkalla e izolimit té automjeteve té caktuara ose né
grupe njéra nga tjetra, garazhet ndahen né:

- Garazhe me hapésiré té liré e té pérbashkét;

- Garazhe me bokse.

Garazhet me hapésiré té liré té pérbashkét pér té¢ akomoduar automjete té tilla
jané garazhe, te té cilat automjetet jané té shpérndara lirshém né hapésirén e
garazhit pa ndarje dhe izolim nga njéri-tjetri.

Garazhet me bokse (kuti) jané té dekoruara me izolimin e secilit automjet apo
automjeteve njéri pas tjetrit. Ata pérdoren, kryesisht pér vendosjen e automje-
teve té vecanté.

Pércaktimin e orarit té pérshtatshém pér t&¢ akomoduar mé shumé automjete
béhet akoma kur kryhet dizajnimi i kapaciteteve té garazheve. Zgjedhja e drej-
té orarit té pérshtatshém duhet siguruar manipulim e pandérpreré me auto-
mjetet gjaté ardhjes dhe shkuarjes né puné, sa mé pak manovrim dhe prerje,
pérdorimin racional i hapésirés sé garazhit, harxhimet minimale pér ndérti-
min dhe shfrytézimin e garazhit etj.

Késhtu pér shembull, shpérndarja e mjeteve me hyrje dhe dalje té drejtpérdre;j-
té, kontribuon né pérdorimin racional té hapésirés sé ndértuar e té mbuluar té
garazhit, por ka disa t€ meta negative né aspektin e véshtirésive pér ngrohjen
dhe rritjen e kostos pér blerjen e sa mé shumé dyerve.

Pér até shkak, ky lloj i garazheve ndértohen zakonisht pér njé periudhé mak-
simale prej 15 deri né 20 automjete. Renditja prej dy rreshtave éshté mé i miré
se sa prej njé rendi vetém atéheré kur automjetet t€ vijné dhe shkojné njéko-
hésisht ose sipas grupeve.
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Megjithaté, gjaté zgjedhjes dhe pércaktimit té orarit t€ pérshtatshém pér
zhvendosjen e automjeteve, duhet dhe éshté patjetér qé té merren parasysh mé
shumé rregulla themelore, si q€ jané:

- Gjaté té gjitha ményrave t€ orarit t€ pakalueshém automjetet,
kryesisht vendosen me ecje prapa, ndérsa dalin me ecje pérpara, me
pérjashtim tek garazhet me renditje me njé rend dhe dy rende 240 dhe
hyrje dalje direkt pér automjetet.

- Renditja né njé rresht, dy anésore e pakalueshme nén kénd té
pjerrté, né masé té madhe e lehtéson manipulimin me automjetet

dhe kontribuon pér pérdorimin racional té hapésirés sé garazhit dhe
ardhjen dhe daljen e pavarur té€ automjeteve.

- Orarin i kalueshém pér vendosjen e automjeteve ka avantazh, sepse
makinat hyjné né garazhe dhe dalin jashté me ecje pérpara.

Pér parkun vozités i pérbéré nga njé lloj i automjeteve qé njékohésisht vijné
dhe dalin, mundet miré dhe né ményré racionale té shfrytézohet hapésira e
garazhit me vendosjen e automjeteve né kénd té drejté, né radhé té shumta dhe
me orar té kalueshém.

241



14.5. NDARJA E PARKING GARAZHEVE SIPAS NIVELIT

Ekzistojné garazhe parkimi té cilat gjenden né nivel dhe ata gjenden zakonisht
né kuadér té ndérmarrjes, ndértesés sé banimit, hoteleve etj.

Zakonisht jané me kapacitet t& vogél. Te kéto garazhe parkimi hapésira pér
parkim shpesh éshté pérdorur né ményré joracionale, pér rregullimi i shtyllave
té cilat nuk jané té pérshtatshme pér ndértimin e parkingut dhe parkimit, por
pér qéllim themelor té objektit.

Karakteristike e garazheve néntokésore éshté se sipérfage mbi toké mund té
pérdoret pér qéllim tjetér, park ose ndonjé objekt tjetér. Nuk éshté rrallé rasti
qé kéto objekte té pérdoren si strehimore.

Ndértimi i kétyre objekteve shpesh éshté pasohet nga njé seri véshtirésish té
tilla qé jané largimi i ujit néntokésor, zhvendosja instalimeve té ujit, tuba ka-
nalizimi, kabllot e telefonit.

Pérskaj saj garazhet e parkimit néntokésor kérkojné ventilim té detyruar,
ndri¢im shtesé dhe mbikéqyrjen e ¢do pjese té parking garazhit. Sipas saj, &shté
e kuptueshme qé objekte té tilla jané té shtrenjta pér ndértim dhe shfrytézim.
Nése béhet krahasimi i shpenzimeve pér ndértim né mes té parking garazheve
té néndheshme dhe mbi toké, mund té shihet se parking garazhet néntokésore
jané dy apo tre heré mé té shtrenjta se garazhet e parkimit mbi sipérfaqe té
tokés me té njéjtin kapacitet. Numri i mé i madh i parking garazheve éshté i
dedikuar pér pérdorim publik. Shpesh ata jané té vendosura né aférsi ose né
gendér té qytetit dhe lejojné parkimin e njé numri mé t€ madh té automjete-
ve. Pér dallim nga kéto garazhe parkimi ekzistojné edhe té tilla qé gjenden né
kuadér té disa organizatave té punés dhe institucioneve. Késhtu, pér shembull,
shpesh béjné garazhe parkimi pér automjete taksi, automjetet e policisé, auto-
mjetet pér ndihmé urgjente mjekésore, renta-car automjetet, si dhe automjetet
tjera té shérbimeve né qytet. Kéto garazhe parkimi mund té kené edhe objekte
pércjellése, si qé jané: Stacion pér furnizimin e léndéve djegése, punétori pér
riparime etj.
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14.6. LLOJET E GARAZHEVE TE KATEVE

Pér renditjen e numrit mé t€¢ madh té automjeteve t& udhétaréve né qendrat
e qyteteve t&€ médha urbane jané ndértuar garazhe me kate. Kéto jané objekte
té tilla, ku secili kat pérfagéson njé térési té pavarur, dhe mé shpesh zbatohet
renditja drejtkéndéshe e automjeteve. Varésisht nga ményra e transferimit té
automjeteve nga kati né kat, si dhe né mes té veté kateve, dallojmé:

1. Garazhe té pa mekanizuara
2. Garazhe gjysmé té€ mekanizuara
3. Garazhe té mekanizuara

14.6.1 GARAZHE TE PAMEKANIZUARA

Garazhe té pa mekanizuara jané garazhe té tilla ku transferimi i automjeteve
nga kati né kat, si dhe té veté kateve té tyre, gjegjésisht 1évizja vertikale dhe
horizontale e automjeteve kryhet me lévizjen e tyre motorike, me ndihmén e
konstruksioneve té rampave.
Sipas formés gjeometrike rampat mund té jené:

- lineare

- jo lineare

Sipas rrugéve (shtigjeve) paralele pér 1évizje té automjeteve né njé ose dy kahe,
dallojmeé:

- Rampé me njé ecje (hyrje - dalje)

- Rampé me dy ecje (hyrje dalje)

Sipas asaj qé automjeti nése lévizé pandérpreré né lartési té ploté deri né katin
e ardhshém ose vetém deri né gjysmé, dallojmé:

- Rampa té plota

- Gjysmé rampa
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Te rampat jo té drejta éshté pérdorur parimi i kthesave me njé ose mé shumé
fillimeve gjegijésisht si njé kthesé e vetme apo e dyfishté.

Platformat (rampat) né njé garazh mund té vendosen né mes té ndértesés
anésh ose nga ana e jashtme e garazhit, né varshméri nga ményra e pércak-
tuar e rrjedhjes dhe lévizjes sé automjeteve. Pérveg pércaktimit té pozités dhe
pérzgjedhjes sé llojit té rampave (platformave) si karakteristika té tyre kon-
struktive akoma konsiderohen: qé numri i rampave té jeté sé paku njé me njé
ecje (hyrje-dalje) ose dy me dy ecje (hyrje — dalje) né ményré qé lévizja e au-
tomjeteve té béhet me platformat e vecanta, gjegjésisht njéra té shérbej pér
ngjitje, tjetra pér zbritje té automjeteve. Pérve¢ késaj, shpejtésia e lévizjes sé
automjeteve duhet té jeté 10 (km/h), ndérsa pjerrtésia e matur sipas mesit t&
vijés pér lévizje té jeté maksimum:

14-15% - pér rampa gjysmé lineare

13-14% - pér rampa té plota lineare

10- 12% - pér rampa me vija jo té drejta

Sigurisht, duhet ta kemi parasysh vendosjen e mbrojtésve anésore me dimen-
sione 0,15-0,20 (m) te rampat lineare, ndérsa 0,25-0,30 (m) tek rampat jo li-
neare.

Gjerésia e rampave lineare me njé ecje(hyrje -dalje) merret sipas gjerésisé mé
té madhe gabarite té automjeteve pérkatése e rritur pér 1(m), ndérsa te rampat
me dy ecje (hyrje-dalje) lineare dyfish mé e madhe. Tek rampat me njé ecje
(hyrje-dalje) lineare ajo éshté 3.5 (m) ndérsa te rampat me dy ecje (hyrje-dalje)
jolineare dyfish mé tepér.

14.6.2 GARAZHET GJYSME TE MEKANIZUARA

Garazhet gjysmé té mekanizuara jané garazhe té tilla te té cilét bartja e auto-
mjeteve nga kati né kat realizohet me ndihmén e ashensoréve, ndérsa né veté
katet deri né vendin e parkimit automjetet lévizin me lévizjen e tyre.

NEé njé ashensor njékohésisht mund té transportohen njé, dy ose tre makina,
né varési té dimensioneve té tyre gabarite. Kapaciteti i njé ashensori pér shér-
bim éshté 20-40 automjete né oré. Dimensionet ashensorit jané mé sé paku 2.5
deri 6 (m) ndérsa bartja (transporti i tyre mé sé paku 3 (t).

Shpejtésia e lévizjes sé ashensorit gjaté ngritjes éshté nga 0,3-0,6 (m/sec), ndér-
sa harxhimi i energjisé elektrike gjaté lartésisé sé ngritur mesatare éshté nga 10
(m) me ngarkesé té ploté prej 0,14-0,27 kilovat.
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Te ky lloj i garazheve, prané zgjedhjes sé drejté té ashensorit adekuat, né vecan-
ti éshté e réndésishme qé mé paré té pércaktohet pozita dhe numri i ashen-
soréve. Numri i nevojshém i ashensoréve mund té pércaktohet, nése dihet nu-
mri i automjeteve dhe numrin e kateve gjegjésisht sipas formulés:

A = A x nA - numri i pérgjithshém i automjeteve qé duhet té hyjné né garazh
dhe té vendosen.

A,- numri i automjeteve né njé kat

n - numri i kateve.

Sipas asaj, duke e shfrytézuar kété formulé, si dhe madhésiné e kapacitetit té
njé ashensori, lehté¢ mund ta pércaktojmé numrin e nevojshém té ashensoréve.
Natyrisht, né ¢do rast, duhet patjetér pérvetésojmé té paktén dy ashensor.
Aftésia pér té léshuar e ashensorit A mundet qé ta pércaktojmé edhe me for-
mulén e méposhtme:

3600
A, = L K, (auto/oré)
By

t,;- koha e nevojshme pér ngarkesén e automjeteve né ashensor (thjeshté éshté
prej 60 — 80 (sec)

-4.1 + 1‘1.2 + .t"'l; =+ "|‘.|"'!n_
h - lartésia mesatare e vendeve té garazhit né metra.
ALA,...... A....... h™- numri i vendeve té garazhit té 1, 2, 3,..... n kateve.
h, h, h;n - lartésia mes kateve.
K, - koeficienti i ardhjes sé zhdrejté té automjeteve né garazh. Ky koeficient
pér garazhet e médha éshté 0,5 — 0,7 pér garazhet mesatare 0,4 - 0,6 ndérsa pér
garazhet e vogla 0,2 - 0,5.
v — shpejtésia mesatare e 1évizjes sé ashensorit (0,30 - 0,60 m/sec)

h =

Fuqia e léshueshmérisé (lejueshmérisé) sé kapacitetit té njé ashensori éshté
prej 20 deri 40 automjete né oré.
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14.6.3. GARAZHET E MEKANIZUARA

Garazhe t€ mekanizuara té tilla garazhe jané, te té cilat bartja vertikale e auto-
mjeteve nga kati deri né kat béhet me ndihmén e ashensoréve ndérsa bartjen
horizontale té veté kateve deri te vendet e parkimit né ndihmén e platformave
1évizése, vingave apo karrocave speciale.

Pérparésia e garazheve té mekanizuara éshté mundésia pér vendosje té numrit
maksimal té automjeteve. Kjo éshté e mundshme pér shkak se nuk se ka kalim
té brendshém té lévizjes sé automjeteve deri né vendin e parkimit.

Edhe te ky lloj i garazheve, padyshim imponohet si njé ¢éshtje e vecanté né
lidhje jo vetém zgjedhja e drejté e ashensoréve té pérshtatshém dhe numrit té
tyre, por edhe renditjen e tyre dhe pozitén e cila detyrimisht duhet qé né térési
t'i pérgjigjet pér shfrytézimin e hapésirés sé ndértuar té garazheve. Né garazhet
moderne té mekanizuara, ashensorét jané ashtu té dizajnuara né ményré qé té
njéjtit té lévizin sipas platformés lévizése né ¢do kat, né varési té vend parki-
meve boshe ku ka nevojé pér t'u vendosur (parkuar) automjetet.
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PYETJE PER PERSERITJE

Tema 14: Parking garazhet, llojet e garazheve, kapércimi i kateve

1.

Prej ciléve elemente varet lokacioni i parkingut té garazhit?

Si ndahen parking garazhet sipas nivelit t¢ ndértimit?

Si definohet kapaciteti i njé parking garazhi?

Si ndahen parking garazhet sipas pajisjes teknike?

Cila éshté procedura pér rregullimin grafik té parking garazheve?
Si ndahen garazhet e kateve?

Cilat jané pérparésité dhe manggsité e parking garazheve?
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15. STACIONET SHERBYESE - PUNETORITE MEKANIKE
(zgjedhore)

15.1. PUNETORIA SHERBYESE - LOKACIONI, ELEMENTET,
KRITERIUMET PER ZHVENDOSJE TE ELEMENTEVE

Punétoria e shérbimit né té cilén paraqet objekt ku kryhet mirémbajtja dhe
rishikimi, meremetimi i automjeteve pér kohén e eksploatimit té tyre né pe-
riudha té caktuara kohore. Punétorité e shérbimit jané té vendosura né zonat
urbane, né aférsi té linjave t€ JGPP. Hyrja dhe dalja duhet t€ jené vendosur né
njé rrugé anésore, hyrja duhet té jeté e larguar nga rruga e trafikut me ¢ka do
té mundésohej hapésiré pér pritje té automjeteve.

Punétoria e shérbimit mé shpesh i pérfshijné elementet vijuese, edhe até:

Njésia pér shitjen e automjeteve dhe magazinimin e automjeteve té
reja.

Kontrolli i rregullshmérisé sé automjeteve dhe kryerjes sé inspektimit
teknik.

Departamenti i kujdesit ditor dhe kontrollit té automjeteve (pastrimit,
fshirjes, lubrifikimit, ndérrimit té vajit).

Mirémbajtja shérbyese e automjeteve.

Riparimi i automjeteve té shkatérruara

Ngjyrosja e automjeteve.

Shfrytézimi mé i miré i hapésirés dhe madhésité minimale té objektit arrihet
me organizimin e vendeve té punés nén kénd prej 90° me dy rreshta té ven-
deve t€ punés dhe me nga njé kalim. Distancat e nevojshme mes t€é vendeve té
punés pér automjetet e udhétaréve - distanca e tyre né lidhje me murin si edhe
distanca mes veté vendeve té punés né objektet - punétorit e shérbimit jané
dhéné né Fig. 1.15
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Figura 15.1 Distancat e domosdoshme né objektet
pér automjetet e udhétaréve

15.2 METODA GRAFIKE PER PERCAKTIMIN E
GJERESISE MINIMALE TE QASJES NE PUNETORI QE
ESHTE E NEVOJSHME PER HYRJEN DHE DALJEN E
AUTOMJETEVE NGA VENDI I PUNES.

Projektimi i punétorisé pér riparimin dhe vendosjen e automjeteve béhet pér
numrin qé mé paré té njohur (té dhéné) i automjeteve dhe kanaleve té punés.
Procedura e projektimit do té shfaget népér hapat qé vijojné.

Kushti: Vendet e punés jané vendosur nén kénd prej 90° né lidhje me
boshtin pér sé gjati té punétorisé

Hapi i L. Eshté e nevojshme qé té vizatohen automjetet sipas madhési-
ve t€ tyre autoritare (paraprakisht té njohura). Automjetet jané té€ vendosura
né kanalet e punés nén kénd prej 90°, dalja nga kanali éshté me ecje prapa.
Né pérputhje me madhésité e dhéna, aprovojmé pérmasé qé mé shpesh éshté
1:100.

Gjaté projektimit duhet patjetér qé té€ kemi kujdes né dimensionet, edhe até:
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1. Distanca mes kanaleve té€ punés—a=2.0 m (pér té rénda TB-a=2.5m).
2. Gjerésia e kanalit - B, =0.9- 1.0 m
3. Gjatésia e kanalit — L,

L,=L, +0.5
Ku éshté :
L, - gjatésia e automjetit m.
L, =L, +0.5

Hapi II. Q¢ ta pércaktojmé gjerésiné minimale té qasjes, e zgjedhim
automjetin qé éshté vendosur mes dy automjeteve fqinje (automjeti 2). Boshti
i pasmé i automjetit 2 vazhdohet deri né prerjen e R harkut, késhtu gé fitohet
gendra e rrotullimit O (gjendet te drejtéza p,). Nga pika e konfliktit T}, e cila
gjiendet né pikén mé té dhéné té skajit té kanalit 1, me hapjen e harkut R +z +v
pritet drejtéza dhe fitohet gendra O,. Nga gendra O, ngrihet normale, e cila né
fakt paraget drejtim té boshtit t&€ pasmé té automjetit 2. Térhiget boshti i pa-
smé i automjetit, shtrihet e téré gjatésia dhe gjerésia e automjetit dhe e fitojmé
pozitén e re té re té€ automjetit 2.

Hapi III. Nga fundi i kanalit 3 éshté shtuar madhésia e jashtme gabarite
R. Nga skaji i R ngrihet rreze e lakimit (rrotullimit) R. Nga skaji i R ngrihet
normalja-p;.
Nga gendra O, me harkun nga 2r + B pritet drejtéza p, dhe fitohet pozita e
gendrés sé rrotullimit O,. Né drejtim té O,0, gjendet pozicioni i automjetit 2

Hapi IV. Qendra O,, nga gendra O, me rrotacion té rrezes sé prapme
gabarite - r né pozité pingule (normale) e boshtit té kanalit, depértohet pozita
e re e fundit e automjetit té dyté
Nga pika mé dhéné e automjetit né pozicionin 2 “éshté shtriré zona mbrojtése
= 0.5m. Distanca nga fundi i zonés sé¢ mbrojtur e deri né fund té kanalit t&
punés paraqget gjerésiné e nevojshme té kalimit D pér braktisjen e sigurt té
kanalit té punés.

Né kété ményré sipas rrugés grafike e pércaktojmé gjerésiné minimale
té qasjes né punétoriné e nevojshme pér hyrje dhe dalje té¢ automjeteve nga
vendi i punés.

Shénim: Procedura pér léshimin e kanalit t€ punés éshté i njéjté si gjaté
pércaktimit grafik té gjerésisé sé kalimit pér automjetet e parkuara nén kénd
prej 90° me ecje pérpara.
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Figura.15.2:Gjerésia minimale pér qasje né shérbimin e punétorisé

15.3 METODA GRAFIKE PER PERCAKTIMIN E POZITES SE
VENDIT TE PARE DHE TE FUNDIT TE PUNES

Kushti: Manovrimi i pérgjithshém i automjeteve zhvillohet me dyer té mbyllu-
ra té punétorisé. Gjerésia e derés pér hyrje/dalje éshté simetrike né raport me
boshtin pér sé gjati t€ punétorisé.
Procedura e konstruktimit éshté e pérpunuar né disa nga hapat vijues.

Hapi i I-ré. Eshté e nevojshme pér vendosjen e automjeteve né kanalet
€ punétorisé.
E vendosim automjetin 1 duke e pérdorur metodén e rrotullimit té automjetit
hyrés 0, e cila hyn né punétori dhe fillon me manovrimin e tij té rrotullimit
nén kénd prej 90° qé té vendoset né vend té parkimit.
Kushti: Automjeti éshté vendosur né pozité simetrike né raport té derés sé
pérparme. Térhiqet simetrale, e cila mé voné do té na shérbej pér vendosjen né
rendin e dyté té vendit té punés. Manovrimi kryhet né njé ecje edhe gjaté derés
sé mbyllur té punétorisé. Pasi automjeti 1 éshté vendosur, vendosen edhe auto-
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mjetet tjera né até rresht, né vendet e parkimit ose né kanalet e punés. Largesa
ballore nga automjeti né muret deri te punétoria éshté 1.5 m. Distanca recipro-
ke éshté 1,5 m, derisa distanca e ndérsjellé e kanaleve éshté 2m. Pozita né fagen
e anés hyrése té punétorisé pércaktohet me pozitén e automjetit té paré (1).

Hapi II. Qé té pércaktohet pozicioni i fundit té vendit té punés, me ¢ka
do té pércaktohet gjatésia e punétorisé, ne kryejmé manovrimin e automjetit
té fundit (procedura pér manovrim zhvillohet si gjaté pércaktimit grafik té
gjerésisé sé kalimit pér automjetet e parkuara nén kénd prej 90° me ecje pér-
para).

Hapi III. Pozita e rendit té dyté té kanaleve t€ punés dhe té automjeteve
té parkuara pércaktohet nga manovrimi i automjetit 3. Dy kanalet jané rreshta
simetrike né raport me gjerésiné e derés. Simetralja éshté térhequr né hapin e
paré (I). Gjegjésisht, duke e pércaktuar zonén mbrojtése té€ automjetit né pozi-
cionin 3”. E pércaktojmé edhe fillimin e rendit té dyté té kanaleve té punés, sig
géshté treguar né figurén 15.3. Né kété ményré, me rrugé grafike e pércaktojmé
pozicionin e vendit t& fundit té punés.

Hapi IV. Sapo kemi marré pozicionin e derés, ne mund té kalojmé drej-

té pércaktimit té hapésirés qé e pérfshiné veté punétoriné né té cilén jané ven-
dosur kanalet e punés dhe automjeteve stacionare.
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Figura 15.3: Pozicioni i vendit té paré dhe té fundit té punés

15.3.1 METODA GRAFIKE E PERCAKTIMIT TE PARA
HAPESIRES PER HYRJE TE AUTOMJETEVE NE PUNETORI

Kushti: Automjetet hyjné dhe dalin prej / rrugés s¢ komunikacionit té vendo-
sur nén kénd prej 90° né raport t€ boshtit pér sé gjati t&€ punétorisé.
Vijojné hapat e konstruksionit.

Hapi i I. Sé pari e konstruktojmé derén e punétorisé e cila gjerési béné
AB = 3.0 m. Automjeti vendoset né pozité simetrike né raport té gjerésisé sé
derés.

Hapi II. Boshti i pasmé i automjetit 2 vazhdohet dhe pritet me harkun
R-gjysmé harku i jashtém gabarit nga pika mé e largét e automjetit (kéndi i
majté pérpara). Né prerje fitohet gendra O pérmes té cilét e térheqim drejtézén
p, paralele me automjetin (normale e r).

256



Hapi III. Nga pika e konfliktit B me harkun r - z e presim drejtézén dhe
fitohet gendra e rrotullimit O,. Nga gqendra O, e 1éshojmé larté normalen né té
cilén gjendet drejtimi i boshtit t€ pasmé té automjetit 2’ Nga O, térheqim hark
R, me ¢ka pércaktojmé pikén mé té dhéné té automjetit né pozitén 2 ”.

Nga pika mé dhéné e harkut né ményré tangjencionale e vendosim zonén
mbrojtése E. Distanca nga skaji i zonés mbrojtése E deri te dera e tyre paraget
para hapésirén e nevojshme pér dalje té automjeteve nga punétoria - Y (m).

Hapi I'V. Nga gendra O térheqim hark R,. Nga pika mé e dhéné e har-
kut, né formé té tangjentit e vendosim zonén mbrojtése-E. Distanca nga skaji
i zonés deri te niveli i derés paraget para hapésirén e nevojshme pér hyrje té
automjetit — X (m).

Figura 15.4: Para hapésira pér hyrje dhe dalje té automjeteve
né punétoriné e shérbimit
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PYETJE PER PERSERITJE

Tema 15: Stacionet e shérbimit — punétorité mekanike té stacionit té shérbimit

1. Cilat jané dimensionet themelore gabarite té stacionit shérbyes?

2. Sipas ciléve kritere kryhet zhvendosja e objekteve né stacionet shérbye-
se?

3. Numeéroi elementet e funksioneve primare té stacioneve shérbyese?

4. Si organizohet orari optimal i vendeve té punés?

5. Sipas rrugés grafike paragqiti vijat e mirémbajtjes teknike té automjete-
ve?

6. Sipas rrugés grafike paraqiti vijat e meremetimit té automjeteve?

7. Sipas rrugés grafike paragqiti vijat pér kujdesin e jashtém té automjete-
ve?
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16. ORGANIZIMI I MIREMBAJTJES TEKNIKE
TE AUTOMJETEVE - (zgjedhore)

16.1. KUSHTET PER ORGANIZIMIN E
MIREMBAJTJES TEKNIKE TE AUTOMJETEVE

Mirémbajtja e automjeteve paraqet aktivitet té réndésishém né ciklin jetésor
té automjeteve. Ajo éshté njé proces kompleks i karakterit té rastit pér té cilén
kryerje duhet té sigurohen kushtet té caktuara qé kané té béjné me sigurimin
e objekteve, pajisjeve, veglave dhe stafit qé punon.

Eshté e njohur qé pérdorimi i automjeteve mund té jeté individual ose grupor.
Pérdorim individual éshté shumé i shpeshté tek kategorité e lehta té automje-
teve (motogikletave, makinat udhétaréve, etj.), Por edhe te disa automjete té
punés (p.sh. ato automjete qé pérdoren né bujgési). Pérdorimi grupor i auto-
mjeteve éshté karakteristiké pér transportin e organizuar t€ njerézve dhe té
mirave materiale.

Mirémbajtja e automjeteve, gjithashtu mund té jeté individuale ose né grupe.

Mirémbajtjen individuale e kryejné pronarét té cilét né ményré té pavarur i
kryejné llojet e vecanta t€ mirémbajtjes sé automjeteve.

Mirémbajtjen grupore ose té organizuar té automjeteve mund ta zbatojmé né
organizata speciale, si dhe né ato té cilét kryesisht angazhohen me eksploa-
timin e automjeteve, edhe te té cilét mirémbajtja e parkut té veté individual
éshté veprimtari sekondare. Kéto té dytat jané mé shpesh té organizuara qé
merren me mirémbajtjen e té ashtuquajturave tip i mbyllur, ajo éshté pér ne-
vojat e veta. Ekzistojné organizata qé merren me mirémbajtjen e automjeteve
dhe jané té tipit té hapur dhe kané mundési pér mirémbajtjen e organizuar té
automjeteve individuale dhe té huaja.

Struktura e sistemeve ekzistuese pér mirémbajtjen né organizatat mé shpesh
éshté e pércaktuar edhe nga:

- kualiteti i automjeteve né pérbérjen e parkut vozités,

- géllimet té cilat jané vendosur né raport me véllimin e punés
transportuese,
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- intensiteti i eksploatimit,
- kushtet né té cilat béhet eksploatimi i automjeteve dhe
- resurset dhe kufizimet organizativo-teknike.

E pérbashkét pér té gjithé té interesuarit qé merren me mirémbajtjen e au-
tomjeteve éshté ekzistenca e objekteve pér mirémbajtje, té cilat mund té jené
shumé té ndryshme né varési nga procedurat e mirémbajtjes qé jané duke u
zbatuar.

Objektet pér mirémbajtjen e automjeteve motorike mund té jené punétori, re-
parte, shérbime, auto baza etj. Punétorit pérfaqésojné njésiné organizative té
punés pér mirémbajtjen e automjeteve té dizajnuara pér kryerjen e detyrave té
specializuara té njé véllimi mé té vogél, shérbim, kontrollim dhe riparimi me
numér mé té vogél té vendeve té punés dhe punétoréve pérmbarues. Pér shem-
bull kéto jané punétori pér larjen dhe lubrifikimin e automjeteve, punétori-
ve pér té kontrolluar gomat dhe balancimin e tyre, punétori pér riparimin e
pajisjeve elektrike dhe instalimeve elektrike, seminare dhe punétori pér auto
llamariné.

Njésia e punés paraqet njési organizative pér kryerjen e aktiviteteve né fushén
e shérbimeve, inspektimit, riparimit, dhe re-montimin automjeteve motorike
né njé shkallé mé té gjeré, me numér mé té madh té€ vendeve té punés dhe
punétoréve. Departamenti né thelb paraget punétori me mé shumé vende
pune dhe punétor.

Nén shérbim zakonisht nénkuptohet grup i organizuar i punétorive gjegjésisht
departamentet, né varési té véllimit té parashikuar té veprimtarisé, té shoqéru-
ar né térési kolektive qé té€ jené né gjendje pér té kryer procedura mé komplek-
se té shérbimit, kontrollimit, gjegjésisht riparimeve té automjeteve.

Nén auto-baza thjeshté nénkuptojmé shumén e objekteve pér mirémbajtje, ri-
parime, dhe garazhimin e automjeteve etj.. Fushéveprimi i punés sé shérbimit,
inspektimeve, riparimeve dhe re-montimit varen nga numri i automjeteve,
unifikimi i parkut vozités, pajisjes, si dhe nga shumé faktoré té tjeré.

Né bazé té analizave dhe njohurive praktike pér tiparet konstruktive dhe kush-
tet e punés sé automjeteve, ndérsa né varési té llojit dhe karakterit té anulimeve
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té cilét mbizotérojné, kryhet identifikimi i politikés dhe strategjisé t¢ mirém-
bajtjes sé automjeteve mbi bazé té parimeve themelore t€ organizimit. Si fak-
toré qé ndikojné né organizimin e mirémbajtjes mé sé shpeshti pérmenden:

- Struktura e parkut vozités,

- Regjimi i organizimit té€ punés né ruajtjen gjaté orarit té

punés,

- Pérbérja e stafit té punés dhe ndarja e kryer e punés sipas detyrave té
punés,

- Organizimi i miré i vendeve t€ punés (pajisjet dhe mjetet)

- Sigurimi i produktivitetit optimal gjaté punés, me kosto mé té ulét.

Qé té mund té plotésohen kushtet e theksuara, organizimi i procesit teknolo-
gjik i mirémbajtjes teknike duhet té jeté né pérputhje me:
- madhésiné e organizimit transportues (sipas numrit té automjeteve),
- qéllimit té organizimit,
- regjimit té punés sé automjeteve né eksploatim,
- karakteristikat teknike dhe gjendjen e automjeteve dhe
- kapacitetet pér mirémbajtjen teknike dhe shfrytézimin e tyre
racional

Dubhet té theksohet se organizimi i mirémbajtjes teknike, nuk paraget formé

statike té€ punés, por ajo duhet té ndryshohet vazhdimisht dhe té pérsoset, qé
t'i pérshtatet cdo momenti né kushtet e sapo krijuara dhe kérkesat.
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16.2. MENYRA E ORGANIZIMIT TE MIREMBAJTJES
TEKNIKE E AUTOMJETEVE

Mirémbajtja teknike duhet té sigurojé gatishmériné e automjeteve dhe pérdo-
rimin e tyre racional né procesin e transportit. Gjaté sé cilés duhet té sigurohet
sa mé shumé prodhim i punés, shérbim me harxhime mé té uléta dhe shfryté-
zim sa mé t€ miré té pajisjeve qé jané né dispozicion, pajisje, mjetet dhe stafi i
punés.

Nga ményra e organizimit nénkuptohet, organizimi dhe zhvendosja e vendeve
té punés sé automjeteve. Vendet e punés munden dhe sipas géllimit teknolo-
gjik mund t€ jené universale dhe té specializuara. Dallimi midis tyre éshté se
vendet universale kryhen pothuajse né té gjitha operacionet e punés, ndérsa
né ato té specializuara vetém njé ose disa operacione.

Sipas llojit té vendeve té punés té procesit teknologjik mund té jeté:

- ményra universale- vendet e pavarura té punés,
- ményra me vende lineare dhe
- ményra té vendeve té pérziera dhe té kombinuara.

Gjaté organizimit té procesit teknik t&€ mirémbajtjes éshté e nevojshme qé nu-
mri i vendeve t€ punés té jeté té paktén dy, edhe até pér kujdes té jashtém té
automjeteve dhe pér inspektim, rregullim dhe vajosje. Kéto vende parashihen
para mirémbajtjes teknike té automjeteve.

16.3. VENDET UNIVERSALE TE PUNES

Karakteristikat themelore té kétyre vendeve té punés jané se koha e géndrimit
né njé vend pune nuk ndikon né kohén e qéndrimit té automjeteve né vendet
tjera té punés, gjegjésisht vendet e punés jané té pavarura nga njéri tjetri. Né
kéto vende té punés mund té kryhen riparime té ndryshme ose aktivitete té
tjera pa dallim nga kohézgjatja e cila éshté njé pérparési e madhe.
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Megjithaté, nése né procesin teknologjik ekziston kérkesé pér zhvendosje té
automjetit nga njé vend né njé vend tjetér t€ punés, do té jeté e domosdoshme
qé té kryhet manovrimi me automjetin, i cili gdoheré nuk do té jeté e mundur
dhe me kété éshté marré si njé mangési e madhe e kétij lloji té organizimit.

Organizimi i vendeve universale mund té jeté:

- secili vend i punés me hyrje té vecanté,

- vende té punés me hyrje-dalje té€ pérbashkét,
- vende té pakalueshme té punés dhe

- vende té kalueshme té punés.

Vendet e punés me hyrje t€ vecanté e kané até avantazh qé gjerésia e kalimit,
gjegjésisht hapésira pér manovrim gjendet né hapésiré t€¢ hapur, me ¢ka kur-
sehet né shpenzimet e investimeve. Ményra e tillé e organizimit kalohet né até
kryesoren, né shérbimet me kapacitet té vogél, pér shérbimet né té cilat ka ne-
v0jé pér organizimin e mé shumé vendeve té punés, kjo arrihet me hyrje dalje
té pérbashkét. Vendet e punés mund t€ organizohen nén kénd té drejté (auto-
mjetet e udhétaréve, mé rrallé makina ngarkuese-kamioné), ose nén kénd té
pjerrét pér kamionét dhe autobusét.

Atje ku ekziston nevojé pér vende pune kaluese, qé éshté rast i shpeshté tek
automjetet qé térheqin rimorkio, organizohen vende té tilla té¢ punés ku lévi-
zja &shté vetém me ecje pérpara. (16.1.) Puna e vendeve universale té¢ punés
ekzekutohet nga fillimi deri né fund i njé vendi té punés, gjaté sé cilés marrin
pjesé punétor té njéjté ose grupe té punétoréve. Avantazhi i késaj ményre té
punés éshté se nuk éshté e nevojshme lidhje né punén e grupeve individuale té
punonjésve pér shkak té pérputhjes sé ritmit t€ punés.

Figura 7.3. Vendi provues universal
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16.4. VENDET LINEARE TE PUNES

Renditja lineare e vendeve té punés pérfagéson shkallén mé té larté té organi-
zimit t€ procesit teknologjik té riparimit té automjeteve, gjaté sé cilés apliko-
hen puné té specializuara. Kjo ményré e punés nénkupton vazhdimésiné né
puné dhe mbajtjen e barabarté té automjeteve né ¢do vend pune.

Lévizja e automjeteve mund té béhet né ményré mekanike (me pérdorimin e
pajisje t&€ ndryshme pér térhegje), ose duke pérdorur shpatin (pjerrtésiné) e
duhur té dyshemesé sé garazhit. Kjo ményré e renditjes sé vendeve té punés
aplikohet né punétorit mé té médha pér riparimin e automjeteve, veganérisht
pér riparime té pérgjithshme, kur gjaté vitit éshté e nevojshme qé té kryhen
riparime t€ shumta, por rrallé takohet si metodé e punés né shérbimet. Kjo
metodé i ka karakteristikat e méposhtme:

- specializimi ngushté i vendeve té€ punés dhe punétorive,

- kérkon pajisje té ploté té vendeve té punés me pajisjen e nevojshme,
veglat dhe pjesét rezervé,

- kérkon unifikim té parkut vozités,

- disipliné té larté té punés dhe teknologjisé gjaté sé cilés mundéson
shkurtim té konsiderueshém té kohézgjatjes sé mirémbajtjes teknike
dhe

- Mundésia pér kontrollim té operacioneve té punés sé kryer, me
pércaktimin e pérgjegjésisé pér kualitetin e ¢do operacioni té kryer
individual.

Pér géllimet e renditjes lineare t€ punés kérkohen mé shumé fonde investuese
pér furnizim té pajisjeve dhe trajnimin profesional té punétoréve (16.2.).

=> =>

Figura 16.2. Vendet lineare té punés
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16.5. VENDET E KOMBINUARA TE PUNES

Vendet e punéve t€ pérziera mund té€ gjenden né kuadér té shérbimeve té disa
ndérmarrjeve qé merren me transport. Gjaté sé cilés operacionet themelore
té punés gjaté riparimeve kryhen né vendet universale té¢ punés, ndérsa ato
specifike te té specializuarit. Késhtu, pér shembull, kujdesi ditor tek automjetet
ku éshté e réndésishme higjiena (automjetet pér transport urban) mund té or-
ganizohen sipas vendeve lineare té punés, ndérsa vendet e punéve té tjera nuk
mund té jené universale.

. /<<> <<>
0 O

Figura 16.3 Vendet e pérziera té punés
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PYETJE PER PERSERITJE
Tema 16: Organizimi i mirémbajtjes teknike té automjeteve
1. Cilat jané kushtet e organizimit t€ mirémbajtjes teknike té automjeteve?

2. Numéroj ményrat e organizimit té vendeve té€ punés pér mirémbajtjen
teknike té automjeteve?

3. Sqaroi karakteristikat e vendeve universale té punés?

4. Cilat jané pérparésité e vendeve lineare t€ punés?

5. Kur aplikohen vendet e pérziera té punés?

6. Béjé analizé komparative (krahasuese) té pérparésive dhe manggsive té

ményrave t€ méparshme té organizimit té vendeve té punés?
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17. ORGANIZIMI I VENDEVE TE PUNES - KANALET
E PUNES - (zgjedhore)

Puna e miré e punétoréve varet shumé nga rregullshméria e vendeve punés.
Nuk mund té lejohet pozité e pakéndshme e punétoréve gjaté kryerjes sé
ndérhyrjes te automjeti, i cili &éshté njé problem i veganté kur punohet nén
automjet. Eshté gjithashtu e nevojshme qé té kryhet instalimi i mjeteve té
pérshtatshme, pajisjeve dhe veglave, dhe té sigurohet udhézim pér kryerjen e
detyrave té punés.

Kriteret bazé té projektit teknologjik gjaté pércaktimit, zgjedhjes dhe rregulli-
min e vendeve t€ punés jané:

- Sipérfagja minimale e nevojshme;

- Mundésia e punés sé njékohshme mbi automjetet nga mé shumé
punétoré dhe qasja drejt automjetit nga mé shumé faqe;

- zgjidhje e thjeshté konstruktive;

- konstruksioni shpresues me elemente té géndrueshmérisé, stabilitetit
dhe sigurisé;

- kohé e vogél e vendosjes sé automjetit dhe hapésirés sé madhe té
manovrimit;

- komoditet (rehatisé) né puné;

- Gjendja universale - mundési e llojeve té ndryshme té automjeteve
té shfrytézojné vend pune t€ njéjté dhe;

- sipas mundésisé sa mé shumé driteé.

Vendi i punés mund té jeté i rregulluar si:

- sipérfaqe e rrafshét e punés,

- Kanal i punés

- Rampat,

- Pérdorim i vingave té ndryshém dhe

- i kombinuar me pérdorimin e dy ose mé shumé ményrave té
méparshme
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17.1. SIPERFAQJA E RRAFSHET E PUNES

Sipérfaqja e rrafshét e punés éshté ményra mé e thjeshté e rregullimit té vendit
té punés. Ajo konsiston né ndértimin e njé sipérfaqe té rrafshét té betonit, e
mbuluar me njé shtresé té asfaltit, kutive prej druri ose materiale té tjera té
pérshtatshme. Eshté e pérshtatshme pér puné té automjeteve dhe vetém ecje
larté dhe anash.

17.2. KANALET E PUNES

Kanalet e punés pérfagésojné ményrén mé té miré pér té rregulluar vendin e
punés, sepse mundésohet q¢ mé komod té punohet né automjetin me mun-
dési té qasjes nga mé shumé ané, sa mé shpesh dhe kur ka nevojé. Qéllimi
kryesor i kanaleve &shté kryerja e operacioneve té punés nén automjetin dhe
nga anét. Njé vend pune i tillé shpesh éshté i shpérndaré né shérbimet, ndérsa
pérdoret pér té punuar tek kamionét dhe autobusét, por edhe te automjetet
pér udhétar. Punohen né dysheme té punétorisé dhe kané formé té gropés sé
betonuar drejtkéndéshe me qasje né formé té shkalléve pér zbritje né njé ose
té dy anét ballore.

Kanalet sigurojné vendosjen e lehté té automjeteve né vendin e punés, nuk
kérkojné mirémbajtje té vecanté, dhe sipas nevojés mund té mbyllen me ndi-
hmén e konstruksioneve prej druri. Mangési mé e zakonshme &shté mungesa
e sipérfaqes sé punés dhe qasja e pamjaftueshme nga ana e poshtme anésore e
automjetit.

Kanalet e punés, zbatimi mund té jeté:
- kanale pune té thjeshta-universale;
- kanale pune me gropé;
- kanale pune me galerité dhe;

- Kanale pér larje té automjeteve.

Té gjitha kanalet e numéruara mund té jené t€ kalueshme dhe t€ pakalueshme.
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17.2.1. KANALE TE THJESHTA-UNIVERSALE

Kanalet e thjeshta-universale pérdoren pér té gjitha llojet e mirémbajtjes dhe
riparimeve teknike tek automjetet. Ato pérpunohen né dysheme, me shkallé
né njé apo dy ané. Gjatésia e kanalit duhet té jeté mé e gjaté se gjatésia e au-
tomjetit qé t&€ mundésohet hyrje dhe dalje e pandérpreré nga kanali kur auto-
mjeti éshté né té.

17.2.2. KANALET ME HENDEK

Ana ballore (tek kanalet e pakalueshme) éshté e liré dhe kétu gjendet hendeku
i pérbashkeét, ndérsa kanalet jané té vendosura nén kénd té drejté ose té ndonjé
kéndi tjetér. Hendeku shérben pér komunikim nga kanali né kanal pér hyrje
dhe dalje. Gjerésia e hendekut duhet té jet¢ mé pak se 1(t), né qofté se ato
shérbejné vetém pér kalim, dhe jo mé pak se 2(t), nése né ato jané té vendosur
vende té punés dhe pajisjeve teknike. Thellésia e kanalit varet nga ajo se a éshté
ai i kalueshém apo i pakalueshém.

Ekziston mundésia qé kanalet té zhvendosen dhe njéri kundrejt tjetrit, ndérsa
lidhja té sigurohet me hendek té pérbashkét. Né kété rast hendekun e ndan
kanali né dy pjesé. Gjatésia e ¢do ane korrespondon me gjatésiné e automjetit.
Dyshemeja e hendekut, kryesisht éshté né té njéjtin nivel si edhe dyshemeja e
kanalit, i cili mund té jeté pak mé i larté te lloji i pakalueshém i kanaleve me
hendek, por tek lloji i kalueshém i kanaleve me hendek, dyshemeja e hende-
kut éshté nén dyshemené e kanalit, késhtu qé lartésia-thellésia e dobishme e
hendekut éshté rreth 1,9-2,0(m), ndérsa gjerésia prej 1,25 deri 1,3 (m). Ky lloj i
rregullimit té kanaleve aplikohet kur éshté e nevojshme qé té sigurohet numér
mé i madh i kanaleve né shérbim.
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17.2.3. KANALE ME GALERI

Kanalet mund té ndértohen edhe me galeri, dhe atéheré nuk ekziston pengesé
midis dy kanaleve fqinj. Mes hapésirés mundet né ményré té dobishme té sh-
frytézohet pér vendosjen e shénjuesve pér puné. Gjerésia e galerisé e cila shér-
ben vetém pér kalimin e punétoréve éshté mé sé paku 1(m), ndérsa kur pér-
doret edhe si vend pune, gjegjésisht pér vendosjen e makinave té ndryshme,
pajisjeve dhe veglave, té paktén 2 (m).

Pérveg llojeve té sipérpérmendura ekzistojné edhe té ashtuquajtura kanale t&
mekanizuara té cilat dallohen nga ato kanale té thjeshté-universale vetém si-
pas saj se né ato ka té instaluara mekanizma té lévizshém e té posagém i lévi-
zjes mekanike, pneumatike hidraulike ose elektrike, té cilat mundésojné né
njé moment té caktuar platformé adekuate ose veté automjeti té lartésohet né
nivelin e kérkuar né té cilat mund té punojné punétorét. Ky lloj i kanalit jané
té pérshtatshém pér shkarkim té shpejté (¢montimin) dhe vendosjen (monti-
min) e té gjithé agregateve t€ automjeteve, si dhe té rrotave, dhe pér kété arsye
kané aplikim té gjeré. Manggési e pérgjithshme éshté se ata jané shumé produk-
tive vetém nése pérdoren automjete nga tipi dhe marka e njéjté me péraférsisht
té njéjtat pérmasa themelore gabarite.

Kanalet e punés kané mé shumé manggsi té veta, si € jané:

- Gjerésia e pamjaftueshme e punés (me pérjashtim pér kanalet e
gjeré),

- Ndri¢imi i dobét natyror,

- Qasja mé e véshtiré nén automjet,

- Pozita jo e volitshme e punétorit gjaté punés dhe

- Kushtet e dobéta higjienike gjaté punés né kanal (zakonisht pa
ventilim, pa ngrohje, me lagéshti).

Mé poshté jané treguar pozitat elementare té punonjésit gjaté kryerjes sé
detyrave né kanal. Pér instalimin e sigurt t&€ makinés ai zakonisht éshté “i rret-
huar” me tehe, té cilét né anén e ngushté té kanalit bashkohen me mbrojtése té
lartésuare tre kéndor gjysmeé rrethor.
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Lartésimet e tilla vendosen né até ané nga kanali nga e cila shkon automjeti.
Kéndet mund té jené metalike me njé trashési prej 10-15 (mm), ose prej beto-
nit té pérforcuar me trashési prej 100 (mm). Lartésia e saj duhet té jeté rreth
150 (mm).

Kanalet e padepértueshme né fund té kanalit kané mbéshtetjen e ngritur larté
me té cilat kufizohet [évizja e automjeteve pérgjaté kanalit. Dyshemeja e kanalit
éshté béré me njé rénie prej 0.5% deri né 1.5% drejté currilit té ujérave té zeza,
qé t€¢ mund mé lehté té kryhet mirémbajtja. Muret e kanaleve zakonisht jané
té betonuara, té mbuluara me maltor té cementit ose té mbuluara me pllaka.
Né muret vendosen varése pér trupa ndrigues, pajisje dhe mjete té punétoréve,
ngrohje dhe trupa nxehés dhe hapje ose shufra pér ventilim.

Kanalet anésore, té dedikuara pér mbajtjen e pjeséve té€ jashtme mé té uléta té
automjeteve, duhet té jené té gjéra rreth 0,6(m), té thella jo mé pak se 0,8(m)
dhe me gjatési té barabarté me gjatésiné e kanalit né mes rrotave. Kanalet thje-
shté jané té ventiluar dhe nxehen me ajér t€ nxehté qé vjen nga kati pérdhes.
Pér shkak té hedhjes sé gazrave dalése ( gjaté kontrollit t¢ motorit), kanalet
furnizohen me tuba dhe gypa elastike qé bashkéngjiten te gypi i gazrave dalés
té automjetit.

17.2.4. KANALET PER LARJEN E AUTOMJETEVE

Gjaté kryerjes sé procesit teknologjik t&¢ mirémbajtjes dhe riparimeve teknike
tek automjetet e réndésisé elementare kryesore éshté parapérgatitja e automje-
teve pérmes procesit té larjes, sidomos pjesés sé fundit té tyre. Pér ta kryer kété
operacion éshté e nevojshme té kemi kanale t€ ndértuara né ményré profesi-
onale dhe kanale miré té ekzekutuara pér larjen e automjeteve. Kanalet mund
té instalohen si:

- Kanale anésore pér larje dhe
- Kanale té gjéra pér larje.

Kanalet anésore té ngushta pér larje té automjeteve, sipas konstruksionit jané
té ngjashme me ato pér puné. Shpesh pérbéhen nga dy kanale paralele anéso-
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re né mes té cilave gjendet hapésira pér magazinimin e automjetit i cili la-
het (pastrohet). Kéto kanale jané me gjerési prej 0,8-1,0(m) dhe gjatési mé
té madhe pér 2-2,5 (m) nga gjatésia e automjetit qé lahet. Thellésia éshté e
ndryshme dhe &shté né varshméri nga lloji i automjetit. Késhtu, pér automjetet
e udhétaréve ajo éshté 1,4-1,5 (m), ndérsa pér kamioné dhe autobusé 1,2-1,3
(m). Konstruksioni zakonisht éshté beton i armuar me pjerrtési drejté mesit
prej 2-3% dhe me hapje me grila pér rrjedhje né kanalizime me basen pér
mbledhjen e papastértisé dhe baltés.

Gjerésia e shtegut (rrugés) éshté e varur nga gjerésia e pérgjithshme e auto-
mjetit, d.m.th se nga gjerésia e gjurméve té rrotave, gjerésia e gomave rritet
pér 0,2 (m).

Kéto kanale jané shumé universale dhe mund té pérdoren pér larjen e auto-
mjeteve me madhési té ndryshme, qé kané qasje t&€ miré rreth automjetit, por
larja e pjesés sé poshtme té automjetit éshté e véshtiré, pér shkak té qasjes sé
penguar.

Kanalet e gjéra pér larje, jané gjithashtu shumé té ngjashme me kanalet e punés,
té cilat si bazé sipas konstruksionit kané t€ vendosur gypa celiku ose gypa prej
betonit té armuar, népér té cilat vendoset automjeti gjaté larjes. Dimensionet
themelore konstruktive jané té ngjashme apo identike me kanalet e llojit té
méparshém.

Ky lloj i kanalit mund t€ pérdoret vetém pér automjetet gjurma e té cilave pér-

kon me distancén mes binaréve apo shtigjeve prej betonit té€ armuar. Te ky lloj
qasja deri te té gjitha anét e automjetit éshté shumé i miré.
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PYETJE PER PERSERITJE

Tema 17: Organizimi i vendeve té punés — kanalet e punés

1.

Si organizohen vendet e punés?

Shpjegoni karakteristikat e kanaleve té punés? Cfaré lloje té kanaleve té
punés ekzistojné?

Sipas rrugés grafike paraqiti kanalet e zakonshme universale té punés?

Cilat jané karakteristikat dhe avantazhet e kanaleve té¢ punés me hen-
dek?

Cilat jané karakteristikat dhe avantazhet e kanaleve té€ punés me galeri?

Sqaroje funksionin e kanaleve pér larje té automjeteve?
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STACIONI PER KONTROLLIM
TEKNIK TE AUTOMJETEVE






18. STACIONI PER KONTROLLIM TEKNIK
TE AUTOMJETEVE - (zgjedhore)

18.1. KONTROLLIMET TEKNIKE TE AUTOMJETEVE

Pér té filluar procedurén pér regjistrimin e automjetit éshté e domosdoshme qé
pérvec kérkesés, té paragqitet edhe certifikaté pér konfirmim (pérputhshméri)
ose pélgimin pér regjistrimin e automjetit.

Certifikata pér konfirmim léshohet né qofté se automjeti i pérmbush rregullat
qé jané né zbatim né Republikén e Maqedonisé sipas procedurés sé pretendu-
ar, ndérsa miratimi pér regjistrim i léshohet nése éshté vértetuar nga kontrolli-
mi teknik qé automjeti éshté né gjendje té afté pér vozitje té sigurt.

Automjeti né komunikacionin rrugor duhet qé té jeté teknikisht i rregullt, ajo
éshté se duhet té keté sisteme t€ parashikuara teknike né rregull, pjesé pér-
bérése, njési dhe pajisje té pavarura teknike dhe t'i plotésoj kérkesat e shkruara
né piképamje té mbrojtjes sé ambientit jetésor.

Certifikata e konfirmimit 1éshohet né qofté se automjeti i pérmbush rregullat
e zbatueshme né Republikén e Magedonisé nga procesi i pretenduar, dhe mi-
ratimi pér regjistrim do t'i 1éshohet nése éshté gjetur nga rishikimi teknik qé
automjeti éshté né gjendje pér ngasje (vozitje) té sigurt.

Rregullshméria teknike e automjetit i cili éshté i pérfshiré né komunikacioni
rrugor vértetohet me kontrollim teknik, e cila paraget proceduré me té cilén
organizata pér kontrollim teknik i pércakton té€ dhénat né lidhje me automje-
tin, gjendjen e pjeséve, sistemeve, pérbérjeve té pavarura teknike dhe pajisjes
sipas procedurés speciale pér kontrollim, té pércaktuara né ligjin pér automje-
te dhe rregulloret pér kété qéllim.

Kontrollimin teknik i automjeteve béhet né pajtim me rregullat dhe udhézi-
met e prodhuesit, té pajisjeve qé pérdoren gjaté kontrollimeve té caktuara te-
knike, dhe pérmes rregullores té pércaktuar pér kryerjen e kontrollimit teknik
té Ministrisé sé punéve té brendshme.
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18.2. INSPEKTIMI I RREGULLSHMERISE TEKNIKE TE
AUTOMJETEVE NE STACIONET PER KONTROLLIM TEKNIK

Automjetet dhe mjetet me rimorkio si dhe pajisjet e tyre pér t'u véné né sh-
frytézim né komunikacion duhet patjetér qé t'i plotésojné disa kushte qé kané
té béjné me automjetin si njé térési, elementet e tij, sistemet dhe grupet, dhe e
gjithé kjo me géllim qé té sigurohet administrim(vozitje) i sigurt i automjetit.

Automjeti para vénies né shfrytézim, pérve¢ dokumentacionit pércjellés me
té cilin tregohet pérputhshméria e automjetit me rregullat e kérkuara té pér-
shkruara me rregullore qé e pércaktojné mé né detaje strukturén, automjeti
duhet patjetér qé té inspektohet teknikisht né lidhje me kontrollimin e paré té
detyrueshém teknik té pércaktuar me ligjin pér automjetet.

Procedura e kontrollimit té automjetit gjaté kontrollimit teknik pérfshiné:
1. Kontrollimin e shenjave té identifikimit né lidhje me shenjat e detyrue-

shme ndérkombétare (numrin e karrocerisé, llojin dhe numrin e moto-
rit, modelin dhe markén e automjeteve);

2. Kontrollimin e dimensioneve dhe masés sé automjetit;
3. Sistemin pér menaxhim tek automjetet;

4. Sistemin pér mbéshtetje tek automjetet;

5. Sistemin pér frenimin tek automjetet;

6. Pajisjet qé lejojné shikim normal;

7. Pajisjet pér dhénien e audio sinjaleve;

8. Pajisjet pér nxjerrje té gazrave dalés;

9. Pajisjet pér ndri¢im dhe sinjalizim me drité;

10.  Pajisjeve té detyrueshme té cilat duhet patjetér qé t'i keté automjeti para
se té 1éshohet né komunikacion;
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18.3. KONTROLLI I SHENJAVE IDENTIFIKUESE

Cdo automjet éshté i pércaktuar me numrin e identifikimit té automjetit (nu-
mri i karrocerisé VIN) té pérfshira me standarde ndérkombétare ISO 3779:
1983. Me kété standard pércaktohet, pérmbajtja, vendndodhja dhe struktura
e numrit té identifikimit té automjetit i cili né nivel ndérkombétar siguron si-
stem unik té etiketimit me qéllim té identifikimit té automjeteve.

Numri i karrocerisé shtypet né pjesén e paré nga korniza e konstruksionit bar-
tés ose né pjesén e paré té konstruksionit té karrocerisé ose né pllakén meta-
like e cila pérgjithmoné pérforcohet né karroceri. Numri identifikues i auto-
mjetit paraget kombinim nga shenjat, shkronja latine dhe numrat me renditje
té caktuar.

Né ¢do numeér té karrocerisé domosdo tre shenjat e para pérfagésojné numrin
ndérkombétar té identifikimit (WMI) dhe shérbejné pér té treguar prodhue-
sin e automjetit. Ky numér éshté kombinim i shkronjave dhe numrave, edhe
até me shifrat vijuese dhe shkronjat latine:

1234567890
ABCDEFGHJKLMNPRSTUVWXYZ

Te ¢do motor duhet patjetér té jeté shtypur shenja pér numrin e motorit, tipit
té motorit dhe firma ose emrin dhe adresén ose logon e regjistrimit té€ prodhu-
esit, i cili duhet té jeté i vendosur né vend té dukshém dhe i lehté pér té lexuar.

« Kontrolli i shenjave té identifikimit té automjetit gjaté kontrollit
teknik.

Pajisja matése: inspektimi vizual i kontrolluesit.
Procedura e matjes: kontrolluesi e kontrollon numrin e karrocerisé dhe e
shénon né formularin pér kontrollim teknik, béné krahasim me numrin i cili

éshté vendosur né dokumentacionin e bashkangjitur teknik nga ana e pronarit
té automjetit.
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Procedura e njéjté e kontrolluesit e pérsérit dhe pér numrin dhe llojin e mo-
torit. Pérveg kétyre té dhénave kontrolluesi e vérteton edhe llojin edhe tipin e
modelit t€ prodhuesit té automjetit.

18.4. KONTROLLIMI I DIMENSIONEVE
DHE MASES SE AUTOMJETIT

Dimensionet e automjetit, peshés totale, masat e boshteve, si dhe raporti i bru-
to forcés dhe peshés maksimale té lejuar té automjetit jané pjesé nga konceptet
e kushteve qé pérshkruhen dhe kontrollohen gjaté kontrollimit teknik, ndérsa
e pérbéjné bazén pér ndértimin e automjetit dhe mjetit me rimorkio.

18.4.1. DIMENSIONET E AUTOMJETIT

Nén dimensione té automjetit (gabarite) nénkuptohet, gjerésia, gjatésia dhe
lartésia e automjetit.

« Kontrolli i dimensioneve gjaté kontrollimit teknik

Pajisja matése: shirit i kalibruar pér gjatési dhe qepér (binar) lartésie.
Metoda e matjes: gjaté kontrollimit té kontrollit teknik, kontrolluesi kryen ma-

tjen e gjatésisé, gjerésisé dhe lartésisé, distancés mes boshteve, gjatésité e 1éshi-
meve pérpara dhe prapa, pér mjete me rimorkio, gjatésia e grepit t€¢ mbérthyer.
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Figura 18.1. Dimensionet e automjetit

18.4.2. MASA E AUTOMJETIT

Masa maksimale e lejuar paraget masén mé t€ madhe té njé automjeti plotésisht
té ngarkuar pér pérdorim né komunikacion.

o Kontrolli i masés sé kontrollit teknik

Pajisja matése: peshore matése e vecanté ose e integruar me pajisjen pér ma-
tjen e performancave té frenave ose pajisja pér matjen e mbéshtetjes.

Procedura e matjes: gjaté kontrollit té kontrollimit teknik kontrolluesi kryen
matjen e ngarkesave boshtore té secilit bosht té automjetit qé duhet té inspek-
tohet.

18.5. KONTROLLIMI I SISTEMIT PER
DREJTIM TE AUTOMJETTET

Pajisja pér drejtim paraqet pérbérje nga pjesé dhe mbérthyese né té cilat forca
rrotulluese e vozitésit pérmes timonit transformohet né forcé lineare té kokave
té rrotave gjaté sé cilés rrotat sé bashku shtyhen drejt njé drejtimi ose drejtimit
tjetér.
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Pjesét themelore dhe mbérthyeset nga e cila thjeshté éshté pérbéré njé pajisje
pér drejtim jané: rrota drejtuese, mekanizmi pér transmetim, lidhjet nyjore
dhe lloze. Nése sistemi ka pérforcues ai mund té jeté elektrik ose hidraulik. Njé
nga karakteristikat themelore t€ pajisjes sé tillé komplekse éshté qé té jeté pa
ngarkesé né lidhjet dhe té siguroj transmetim té sakté té 1évizjes sé rrotulluar
té timonit né 1évizje drejtvizore té rrotave.

Gjaté konstruktimit, njé nga karakteristikat mé té réndésishme té sistemit pér
drejtim éshté qé ai gjaté lakimit (rrotullimit) duhet té jeté i vendosur né aspekt
energjik pérmes rrotave, né ményré qé pasi shoferi do ta léshoj timonin ai veté
té kthehet né gjendjen e méparshme. Ai funksion i drejtimit té pajisjes sigu-
rohet pérmes vendosjes adekuate té sistemit pér mbéshtetje té€ automjetit dhe
rrotave té tij. Kjo gjendje e pajisjes pér drejtim éshté e domosdoshme pér ta
mbajtur drejtimin automjeti gjaté vozitjes.

Figura 18.2. Pajisja pér drejtim

« Kontrollimi i pajisjes pér drejtim gjaté kontrollimit teknik
Vegél matése: mekanizém kéndor pér matjen e ecjes sé liré timonit té liré dhe

platformés oshiluese pér testimin e té gjitha lidhjeve nyjore té pajisjes pér drej-
tim dhe karrocerisé sé automjetit dhe rrotés.
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Procedura e matjes: gjaté kontrollimit té€ kontrollit teknik kontrolluesi i cili e
kryen testimin duhet domosdo ta vendos automjetin né platformén oshiluese
dhe né pamje vizuale ose pérmes censoréve matés pér matjen e ngarkesés té
verifikohet nése ekziston ngarkesé né disa nga lidhjet nyjore té pajisjes pér
drejtim. Pajisja kéndore pér matjen e ecjes sé liré té timonit vendoset né timon
dhe béhen lakime (kthesa) té shpejta dhe té shkurtra gjaté sé cilés matet ecja e
liré nga e cila nuk duhet té jeté mé e madhe se 30 °.

18.6. KONTROLLIMI I SISTEMIT PER
MBESHTETJE TE AUTOMJETET

Pajisja e mbéshtetjes paraget pérbéje nga pjesét pérmes té cilave sigurohet
mbéshtetje e géndrueshme, e rehatshme dhe e sigurt e karrocerisé sé automje-
tit me bazén e vozitjes, ajo éshté infrastruktura rrugore. Elementet themelore
dhe struktura nga e cila éshté pérbéré njé sistem pér mbéshtetje jané: elementi
amortizues, elementi elastik, lidhjet me goma, lidhjet nyjore dhe elementet
mbéshtetése.

Figura 18.3. Pajisja pér mbéshtetjen e automjetit

287



« Kontrollimi i pajisjes pér mbéshtetje gjaté kontrollimit teknik

té veglave matése: Pajisjet pér matjen e gjendjes me pajisjen pér
mbéshtetje jané:

« Pajisa pér kontrollim té gjendjes sé rregullt té elementeve nga sistemi
pér mbéshtetje elastike dhe sistemit pér drejtimin e rrotave;

« Pllaké shtypése pér matjen e kéndit t€¢ mbéshtetjes sé rrotave —
gjeometria e rrotave;

 Matés (nonius) pér thellésiné e larés shkelése t& gomés;

« Manometér me kompresor pér matjen dhe korrigjimin e presionit té
gomave;

» platformé lékundés identike me até pér kontrollimin e ngarkesés né
elementet nga pajisja pér drejtim;

« Softuer me bazé té té dhénave té fabrikés pér vlerat e automjeteve té
matura.

Procedurat e matjes:

1. Me manometér kontrollohet presioni i gomave me vlerén e cila rekomando-
het nga prodhuesi i automjeteve .

Kontrolluesi duhet té kryejé kontrollimin e bazés sé té dhénave té presionit té
ajrit té rrotave.

2. Me nonius kontrollohet thellésia e larés sé shkeljes sé¢ gomave, ndérsa éshté
mé e madhe nga kufiri i lejuar minimal pér automjetet e udhétaréve dhe auto-
mjete t€ kombinuara duhet t€ mos jeté mé pak se 1 milimetér, ndérsa pér auto-
busé dhe kamioné t€ mos jeté mé pak se 2 mm.

3. Me pajisje pér kontrollim té saktésisé (gjendjes sé rregullt) té elementeve nga
sistemi pér mbéshtetje elastike kontrollohet koeficienti i amortizimit (luhatjes)
té oscilimeve té amortizuesve dhe ai duhet té jeté mé i madh se 10% né boshtin
e kontrolluar t€ automjetit.

4. Me pajisjen pér matjen e kéndit té orientimit té rrotave —pllaka shtypése ma-
tése — matet orientimi i rrotés gjaté kalimit népér pllakén me 3 deriné 5km /h
té automjetit. Gjaté kontrollimit té orientimit, devijimi nuk guxon té kalojé 7 m
pér 1 km.

5. Automjeti vendoset né platformén shkelése oshiluese e cila luhatet nén kénd
prej 45% dhe kontrolluesi monitoron nése ka ngarkesé té lidhjeve nyjore té
rrotés me supin e cila i lidh me karrocering, si dhe té lidhjeve té gomave me
karroceriné.
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18.7. KONTROLLIMI I SISTEMIT
PER FRENIM TE AUTOM]JETI

Té gjitha automjetet motorike dhe ato me rimorkio, duhet patjetér té kené
sistem té tillé pér frenim me té cilén ndihmés shoferi do t¢ mund né ményré
té sigurt, shpejt dhe né ményré efikase ta frenoj automjetin pa marré para-
sysh shkallén e ngarkimit té automjetit dhe pjerrtésiné e rrugés, si edhe ta
mbajé automjetin né gjendje té palévizshme me pjerrtési té madhe pér sé gjati.
Meqenése béhet fjalé pér dy kushte, qé sistemi i frenimit duhet t'i pérmbush
secili automjet, patjetér duhet té keté té paktén dy pajisje té frenimit té cilat
jané té pavarura nga njéri-tjetri. Pér frenim té shpejté dhe efikas té automjete-
ve shérben freni i punés (kémbés) dhe ai duhet patjetér té veprojné njésoj né
rrotat qé jané né té njéjtin bosht. Freni pér parkim duhet patjetér té jeté i tillé
qé me ndihmén e tij duhet té sigurohet qé automjeti t&¢ qéndroj né gjendje t&
parkuar né rrugé me pjerrtési gjatésore prej 16%, nése automjeti ka té bash-
kangjitur rimorkio atéheré pjerrtési gjatésore né rrugé duhet té jeté 8%.

Figura 18.4. Pajisa pér frenim
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Figura 18.5. Pajisja pér frenim

« Kontrollimi i sistemit (pajisjes) pér frenim gjaté kontrollimit teknik
Pajisja matése:
1. Pajisje pér matjen e forcés sé frenimit dhe véllimit té rrotave;
2. Dinamometér pér matjen e forcés té shtypjes sé komandés sé frenave;
3. Pajisja pér matjen e presionit té sistemeve pneumatike frenuese;
4. Pajisje pér testimin e automjeteve qé nuk mund té testohen me pajisje stan-
darde pér testimin e sistemit pér frenim (decelometér), i cili ka mundési pér
té matur fuqiné e pedales pér frenimin dhe presionin né instalimin e sistemit

pér frenim.

5. Pajisje pér matjen e hidroskopitetit (pérqgindja e lagéshtisé) sé léngjeve né
sistemin e frenimit;

6. Mekanizém pér ngarkim;
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Procedura pér matje: gjaté kontrollimit té frenave (t€ punés dhe té parkimit)
sistemi i shfrenimit té njé automjeti, kontrolluesi éshté i obliguar qé t'i kryejé
testimet e méposhtme:

1. Inspektim vizual nése pjesét e pajisjes pér frenim jané miré té bashkangjitur,
té padémtuara, riparuara ose né ¢farédo ményre té ndérruara, si dhe nése in-
stalimi frenues éshté mbyllur miré dhe nuk e 1éshon léngun punues pér frenim;

2. Freni i punés, ndihmés dhe freni pér parkim jané té¢ kombinuara né ményré
té pércaktuar ashtu si qé e ka parashikuar prodhuesi;

3. Automjetin sé pari e vendos me rrotat e pérparme né pajisjen pér matjen e
forcés sé frenimit té véllimit té rrotave — rrotave frenuese. Gjaté kontrollimit
shqyrtohet forca e frenimit pér secilén prej rrotave dhe diferenca né fuginé e
frenimit né rrotén e djathté dhe té majté. Dallimi né forcé frenimit té rrotave
té njé boshti né njé bosht nuk duhet té tejkalojé 20% (pér frenin e punés) dhe
30% (pér frenin ndihmés);

4. Kontrolluesi me dinamometér e maté forcén e shtypjes sé komandave pér
frenat;

5. Kontrolluesi me pajisjen pér matjen e hidroskopitetit (1éngshmérisé) né 1én-
gun frenues merr mostér dhe me pajisjen matése e lexon nése ekziston lagéshti;

6. Me pajisjen pér matjen e ngadalésimit gjaté frenimit, i cili mund té integro-
het né pajisjen matése té frenimit, vértetohet nése pjesét e sistemit té frenimit

i pérmbushin kushtet e pércaktuara pér ngadalésim;

7. Kontrolluesi pér automjete té rénda éshté i detyrueshém pér té kontrolluar
(retarderin) nése éshté funksionale;

8. Kontrolluesi pas pérfundimit t€ matjeve té jeté i sigurt qé sistemi i frenave
funksionon si duhet dhe né ményré té rregullt edhe pas kontrollimit;

291



18.8. KONTROLLIMI I PAJISEVE QE
MUNDESOJNE PAMJE NORMALE

Nén pajisje q¢ mundésojné dukshméri normale té automjetit, nénkuptohen
xhamat anésore dhe té pérparme té kabinés dhe karrocerisé, mjet pér fshirjen
e xhamit t€ pérparmé té automjetit, pajisjen pér ta lagur xhamin e pérparmé
nga pjesa e jashtme dhe pasqyrat. Te té gjithé xhamat e automjeteve, patjetér
té gjendet shenja homologjene e cila tregon se qelqi gjegjésisht xhami éshté né
pérputhje me standardet pér pérdorim té sigurt né komunikacionin rrugor.
Automjetet qé kané xham té pérparmé patjetér duhet té kené edhe pastrues
té xhamit dhe pajisje qé e lagin xhamin nga pjesa e jashtme. Automjetet pér
udhétar me 5 apo mé shumé ulése kané mé sé paku dy pasqyra pér vozitje,
prej té cilave njéra éshté e vendosur brenda karrocerisé, ndérsa tjetra né anén e
pérparme té majté té automjetit. Autobusét dhe trolejbusét kané dy 2 pasqyra
pér vozitje nga té dy anét e jashtme té pjesés sé pérparme té mjetit vozités dhe
njé pasqyré pér vozitje brenda karrocerisé. Automjetet pér bartje té ngarkesés
kané dy pasqyra té jashtme t€ vendosura nga pjesa e pérparme e djathté dhe e
majté e automjetit.

Figura 18.6. Pajisje q¢ mundéson dukshmeéri normale
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Figura 18.7. Pasqyra té jashtme

« Kontrolli i pajisjeve qé lejojné dukshméri normale gjaté kontrollit
teknik

Pajisja matése: pajisja pér matjen e errésimit té gelqit, katalog me shenja té
certifikimit (homologjene) pér gelq.

Procedura e matjes: kontrolluesi éshté i obliguar qé t'i kontrolloj té gjitha si-
pérfaget me qelq té automjetit nése ata kané etiketé té certifikimit, nése kané
déme té dukshme dhe nése jané funksionale.

18.9. KONTROLLIMI I PAJISJES PER DHENIEN
E SINJALEVE TE ZERIT

Automjeti duhet patjetér té keté té paktén njé pajisje pér dhénien e sinjalit
té zérit i cili do té japé zé me intensitet té pandryshueshém. Automjetet me
pérparési né té drejtén e kalimit dhe automjetet nén pércjellje, pérveg kétij
sinjali, kané edhe pajisje té vecanté pér dhénien e mé shumé toneve né lartési
té ndryshme.

« Kontrollimi i pajisjes pér dhénien e audio sinjaleve gjaté kontrollimit
teknik.

Pajisja matése: pajisja pér matjen e zhurmés - fonometri
Procedura e matjes: gjaté kontrollimit teknik kontrolluesi né ményré vizuale
kontrollon nése ekziston pajisje pér dhénien e sinjalit té zérit me intensitet té
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pandryshuar. Pas inspektimit fizik me fonometrin konstatohet nése zhurma té
cilén e jep sirena éshté me intensitet té lejuar.

18.10. KONTROLLIMI I PAJISJES PER NXJERRJEN
E GAZRAVE SHFRYRES

Pajisja pér gazrat shfryrés éshté projektuar me qéllim qé t'i pérmbledh, né aspekt
té ngrohjes pér ta mbrojtur automjetin, pér té pastruar dhe drejtpérdrejté, pa
zhurmé t'i nxjerré gazrat e djegur né ajér. Njé nga obligimet mé té réndésishme
té pajisjes pér emetimin e gazrave dalés éshté qé t'i pérgjigjet kérkesave té larta
ndérkombétare té Bashkimit Evropian dhe Kombeve té Bashkuara. Normat
jané shprehur pérmes shenjés ndérkombétare EURO. Aktualisht Bashkimi
Evropian detyrimisht kérkon, qé automjetet e reja qé jané véné né shitje té jené
me emetim shfryrés EURO 4 domethéné gjenerata e katért. Funksion tjetér i
réndésishém i pajisjes pér emetim shfryrés éshté qé ta zvogéloj gjegjésisht ta
reduktoj zhurmén e gazrave shfryrés né pérputhje me kufijté e parashikuar.

Figura 18.8. Pajisja pér bartjen e gazrave shfryrés
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« Kontrollimi i pajisjes pér bartjen e emetimit shfryrés gjaté
kontrollimit teknik

Pajisja matése:

1. Pajisja pér matjen e zhurmés —fonometri;

2. Pajisja pér matjen e pérqindjes véllimore té karbon monoksidit né gazrat
shfryrés té automjeteve me motor benzine né parim té drités infra té kuqe;

3. Pajisja pér matjen e sasisé sé tymit té gazrave shfryrés té automjeteve me
motor nafte:

Matja e zhurmés - kontrolluesi me mikrofon e maté zhurmén qé e béné mo-
tori gjaté punés, me ecje té zbrazét ose zero rrotullime deri te sé paku numrat
e kufizuar fabrikues té motorit. Vlerat e vértetuara té zhurmés nuk guxojné té
jené mé t€ médha nga intensiteti maksimal i lejuar i zhurmés i shprehur né
decibel.

Matja e emetimit té gazrave shfryrés té motorit me benziné né té vérteté éshté
me qéllim qé té shihet sasia e monoksid karbonit né gazrat shfryrés. I njéjti
nuk duhet té jeté mé i madh se vlera maksimale e lejuar sipas ligjit dhe rregu-
lloreve pér automjetet.

Matja e emetimeve té gazrave shfryrés te motori me nafté éshté me qéllim qé
kontrolluesi té pércaktoj qé nése sasia e tymit éshté né kufirin e lejuar né pér-
puthje me vlerén maksimale sipas ligjit dhe rregullores pér automjetet.

18.11. KONTROLLIMI I PAJISJEVE PER
NDRICIM DHE SINJALIZIM NDRICUES

Nén mjete pér ndri¢im dhe sinjalizim ndri¢ues nénkuptohet elemente ndricu-
ese — sinjalizuese ose grupet e elementeve t€ montuar ose integruar né pjesén
e pérparmé, anésore dhe té pasme té automjetit.

Pajisjet pér ndri¢im né rrugé jané dritat ¢ mundésojné qé automjeti té 1évizé
né rrugé gjaté drités sé pamjaftueshme né komunikacion, dhe pérbéhen nga
dritat e para kryesore, dritat pér vozitje prapa dhe dritat pér mjegull.
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Figura 18.9. Pajisja pér ndricim dhe sinjalizim me drité

« Kontrollimi i pajisjeve pér ndrigcim té rrugés gjaté kontrollimit teknik

Pajisja matése: pajisja pér té kontrolluar drejtimin e dritave me indikator té
instaluar pér kontrollimin e intensitetit t€ (snob) tufés sé drités.

Procedura pér matje: kontrolluesi sé pari pércakton nése pajisjet e ndri¢imit
kané tiketé té certifikimit (homologes) dhe a jané té€ vendosur né ményrén e
pércaktuar nga prodhuesi. Kontrolluesi procedurén pér matje e kryen duke e
vendosur automjetin né sipérfaqe té rrafshét horizontale. Me pajisjen matése
pér kontrollin e drejtimit té tufave té dritave té para kryesore edhe até té drita-
ve té mesme dhe té gjata. Gjithashtu, gjaté matjes e mat intensitetin maksimal
té dritave té mesme dhe té gjata. E njéjta proceduré si edhe pér dritat e para
kryesore aplikohet edhe pér dritat e mjegullés nése jané instaluar te automjeti
si opsion.

Pér shénimin e automjeteve motorike dhe mjeteve me rimorkio pérdoren dri-
tat e pozicionit, dritat e parkimit, dritat gabarite drité pér tabelé regjistruese e
cila éshté e vendosur né pjesén e pasme e automjetit dhe katadiopterét. Dritat
e dritave té para té pozicionit duhet té jené té bardha, ndérsa drita e pasme e
pozicionit me ngjyré té kugqe.

« Kontrollimi i pajisjeve pér shénimin e automjetit gjaté kontrollimit
teknik
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Pajisja matése: inspektim vizual nga ana e kontrolluesit:

Procedura e matjes: kontrolluesi éshté i obliguar qé t'i kontrolloj té gjitha dri-
tat té: pozicionit, pér parkim, dritat gabarite, dhe dritat e targés sé regjistrimit
qé shenjé té certifikimit (homologimit) dhe gjenden né hapésirén adekuate té
parashikuar nga ana e prodhuesit té automjeteve.

Pér dhénien e shenjave té drités pérdoren dritat e ndalimit (sinjal pér stopim)
dhe treguesit e drejtimit. Drita e ndalimit duhet té jeté me ngjyré té kuge. Nga
dy tregues té drejtimit, para dhe prapa kané té gjithé automjetet me pérjashtim
té motogikletave.

« Kontrollimi i pajisjeve pér dhénien e shenjave té drités gjaté
kontrollimit teknik.

Pajisja matése: Kronometér i verifikuar, kontrollimi vizual i dritave.
Procedura e matjes: kontrolluesi éshté i obliguar qé t'i kontrolloj té gjitha paji-
sjet e drités pér dhénien e shenjave nése jané té homologuara, gjegjésisht nése
bartin shenja dhe nése ato jané té vendosura né vendin e paraparé nga prodhu-
esit e automjeteve. Kontrolluesi éshté i obliguar qé ta kontrolloj funksionimin
e dritave té frenave dhe dritat e treguesve té drejtimit. Me veglén matése kro-
nometér kontrollohet nése treguesi i drejtimit punon me ndérprerje me 90
perioda né minuté qé éshté devijim i lejuar prej 30 periodave né minuté.

18.12. KONTROLLIMI I PAJISJES SE OBLIGUAR TE CILEN
DUHET PATJETER TA POSEDOJ] AUTOM]JETI PARA
LESHIMIT NE KOMUNIKACIONIN RRUGOR

Nén pajisje té detyrueshme té automjetit té cilén patjetér duhet ta posedoj para
se té 1éshohet né komunikacionin rrugor nénkuptohet:

e ITOtE rezerve;

o Aparat pér fikjen e zjarrit;
« Shenja pér shénimin e automjetit té ndalur né rrugg;
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. Kutiné pér ndihmén e paré;

. Mbéshtetése né formé koni;
. Cekan pér thyerjen e xhamit;
. Poce elektrike rezervé;

. Rripa té sigurisé- kaish;

. Litar ose loz pér térhegje;

. Pajisjet e dimrit;

. Pajisje tjera;

Figura 18.10. Pajisja e detyrueshme né automjet

Formular pér raportin teknik té kontrollimit teknik t& kryer.

Derisa jané béré té gjitha kontrollet e pérmendura mé lart, dhe kontrollet vizu-
ale, kontrolluesi bén raport teknik (Procesverbal pér rregullshmériné teknike)
pér automjetin.

Procesverbalin e tillé té béré e vérteton dhe sé bashku me bashkéngjitje me
matjet, me listé matése ia pércjellé institucionit té autorizuar pér regjistrim.
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PYETJE PER PERSERITJE

Tema 18: Stacioni pér kontrollimin teknik té automjeteve

1. Pérshkruani procedurén pér referimin e automjeteve pér kontrollim te-

knik?

2. Né cfaré periudhe kohore automjeti detyrimisht duhet té shkojé kon-
trollim teknik?

3. Shpjegoje procedurén gjaté kontrollimit teknik té sistemit pér drejtim?

4, Cila éshté procedura e kontrollimit té rregullshmérisé (saktésisé) té si-
stemit té frenimit?

5. Si kontrollohet rregullshméria (gjendja e rregullt) e pajisjeve té drités -
mjete sinjalizuese té automjetit?

6. Si té kontrollohet rregullshméria e mekanizmit transmetues té auto-
mjetit?

7. Si kontrollohet masa maksimale e lejuar e automjetit?

8. Cfaré duhet té pérmbajé pajisja e nevojshme qé automjeti né ményré té

sigurt té kycet né komunikacion (trafik)?
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19. SISTEMI PER FURNIZIM ME
PJESE REZERVE - (zgjedhore)

19.1. SISTEMI INFORMATIV PER PUNE DHE
MIREMBAJTJE TE AUTOMJETEVE

19.1.1. GJENDJET ME MIREMBAJTEN

Njohuria sakté e gjendjes teknike té automjetit dhe mundésia e parashikimit
té déshtimeve éshté parakusht i réndésishém pér planifikim dhe organizim té
suksesshém té mirémbajtjes dhe riparimeve.

Parqet vozitése né kompanité shpesh jané me strukturé t&¢ mrekullueshme he-
terogjene né té cilén dominon njé pérmbledhje e gjeré nga llojet, llojet dhe
modelet e automjeteve me shfagje t€ ndryshme. Veté eksploatimi e karakteri-
zon dukuriné e shpeshté té ¢ekuilibrimeve né punén si ngarkesa té médha té
automjeteve.

Organizimi i caktimit te njé pjesé nga ndérmarrjet nuk &shté e nivelit té ne-
vojshém dhe mé e zakonshme &shté situata ka njé nivel té ulét té specializimit
dhe njé tendencé pér té pérdorur pajisjet dhe mjetet universale. Kapacitetet e
punétorive jané shpesh té caktuara, késhtu qé nuk jané marré parasysh intensi-
tetet dhe déshtimet, numri i automjeteve pér mirémbajtjen, kohézgjatja tekno-
logjike e veprimtarive té vecanta né mirémbajtje, humbjet né ndérprerje ose
pér shkak té ndérprerjes. Prandaj disa seminare (punétori) individuale vérehet
mosmarréveshje e madhe né nivelet e kapacitetit t&€ ngarkesés sé punétorive
individuale, shfaqgjes sé fytave té ngushté dhe ngufatja e procesit té riparimeve.
Kéto fenomene ndikojné dukshém mbi vazhdimin e paplanifikuar té mirém-
bajtjes sé€ automjeteve, pérparimi i shtuari njerézve, zvogélimi i cilésisé sé ripa-
rimeve dhe rritja e harxhimeve.

E ngjashme éshté situata edhe né shérbimet publike, ku pér shkak té specifi-
kés né procesin teknologjik té punés lidhur edhe me pagesén e drejtpérdre;jté
té shérbimit té kryer, kemi dukuri té specializimit mé t&¢ madh té vendeve té
punés dhe pérdorimit specifik dhe special t&€ mjeteve dhe pajisjeve.
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19.1.2. SISTEMET EKZISTUESE INFORMATIVE NE
NDERMARRJET DHE SHERBIMET PUBLIKE

Né ndérmarrjet dhe shérbimet publike ekzistojné sisteme informative. Disa
prej tyre jané té karakterit t€ shprehur manual, ku grumbullimi i t€¢ dhénave
pér dhe rreth mirémbajtjes éshté mé shpesh jo obliguese, ndérsa saktésia e
burimeve t€ informacionit shpesh éshté e pasigurt dhe nuk jep figuré reale
té situatés. Shpesh lévizja e t€ dhénave dhe informatat brenda sistemit éshté i
kufizuar, pérpunimi i rrallé, pér shkak mediumeve né té cilén gjenden, ndérsa
rezultatet nga pérpunimi i tillé gjithmoné nuk jané né nivelin e nevojshém té
saktésisé.

Duke analizuar situatén né lidhje me informimin pér proceset e mirémbajtjes
konstatohet se njé pjesé nga ndérmarrjet dhe shérbimet publike kané krijuar
parakushtet reale pér zhvillimin dhe zbatimin e sistemeve moderne informa-
tive pér planifikim dhe menaxhim me mirémbajtjen, té cilat me sukses do té
lidheshin me ato ekzistueset, kuptohet me ndryshime dhe plotésime té caktu-
ara té pérmbajtjes. Integrimi i sistemit ekzistues me sistemin e sapoformuar
informativ do té ishte e suksesshme dhe racionale nése plotésohen edhe kush-
tet vijuese:

- Té arrihet nivel i larté i organizimit té funksionit té€ mirémbajtjes,
- Té krijohet dokumentacion teknik i detajuar dhe i rregulluar miré
pér fondet qé jané objekt i mirémbaijtjes,

- Té sigurohet pajisje e miré me teknologji moderne informative,

- Té zhvillohet sistem i miré pér pércaktim numerik (shifrim).

NEé kété ményré mund té arrihet identifikim mé i lehté i objekteve sipas llojit té
mirémbajtjes sipas llojit, llojit dhe pozités dhe té identifikohen llojet e mirém-
bajtjes nga aspekti i shpenzimeve.

Eshté e mundur, gjithashtu, té identifikohen llojet anulimeve té cilat mbi-

zotérojné te automjetet, si dhe llojet e ndérhyrjes sipas periudhés sé caktuar
té paraqitjes.
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19.1.3. SISTEMET BASHKEKOHORE INFORMATIVE PER
PUNE DHE MIREMBA]JTJE TE MJETEVE MOTORIKE

Sistemi i informativ ka pér detyré qé té kontribuojé pér rritjen e efikasitetit né
puné, gjegjésisht té kryejé racionalizimin né punén pérmes sigurimit té shér-
bimeve efikase pér pérdoruesit e tij, por edhe me puné rentabile pérmes mini-
mizimit té harxhimit té€ punés.

Nga piké véshtrimi i procesit té mirémbajtjes sé automjeteve, sistemi infor-
mativ duhet té sigurojé pérmbledhje nga informatat e vérteta té cilat jané
mbledhur, pérpunuar dhe aplikuar me géllim qé té zmadhohet veté procesi i
menaxhimit me mirémbajtjen.

Sistemi informativ duhet té sigurojé:

- Evidenca e karakteristikave teknike dhe shfrytézuese té automjeteve,
gjegjésisht parkut vozités;
- Evidenca e kushteve pér pérdorimin e automjeteve;
- Té dhénat pér cilésiné e automjeteve té vecanta;
- Té dhénat pér pércaktim té sakté té procedurave pér mirémbajtjen
e secilit automjet dhe koha mes zbatimeve té dy procedurave té
njépasnjéshme pér mirémbajtje;

- Evidencat e harxhimeve pér pérdorimin e automjeteve;

- Evidencat e shpenzimeve té mirémbajtjes sé automjetit;

- Evidenca e té ardhurave pér automjet;

- Pércaktimi i periudhés sé amortizimit dhe struktura optimale e vjetér-
sisé sé parkut vozités dhe;

- Té dhénat pér gjendjen optimale me pjesé rezervé;

Té gjitha kéto té dhéna grupohen dhe formojné té ashtuquajturat klasat e té
dhénave té cilat shqyrtohen nga aspekti i proceseve té biznesit té pércaktua-
ra tashmé, gjaté sé cilés kryhet vértetimi i rrjedhave informative dhe kryhet
akumulimi i tyre (magazinimi). Né kété¢ ményré formohen té ashtuquajturat
nénsistemet informative, ndérsa lidhjet e tyre né njé térési logjike e cila krijon
arkitekturén e sistemit informativ.
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19.1.4 PERMBAJTJA E SISTEMIT INFORMATIV PRE]
ASPEKTIT TE FURNIZIMIT TE PJESEVE REZERVE

Cdo sistem informativ pér mirémbajtje té automjeteve duhet té€ pérmbaj:

- Té dhénat (burime, destinacione dhe rrjedha);

- Bartés i té dhénave dhe informatave, dhe bazat e té dhénave;
- Pérpunimi i té dhénave dhe formésimi i informatave;

- Procedura e analizés sé informatave té fituara dhe;

- Procedurat e vendimmarrjes.

Kualiteti i sistemit informativ varet nga karakteristikat dhe cilésia e té gjithé
komponentéve té sistemit. Kjo, kryesisht i referohet té dhénave dhe informata-
ve té cilat duhet patjetér té jené:

- Komplete;

- Té sakta;

- Té kuptueshme dhe;
- Né té njéjtén kohé;

Me fjalé té tjera, cilésia e té dhénave dhe informatave duhet qé patjetér té jené
pérmbajtjesore dhe té plota, t'i pérfshijné té gjitha elementet, té cilat né ¢farédo
ményre mund té miratohen. Pérveg késaj, té dhénat dhe informatat duhet pa-
tjetér té jené té plotésisht té qarta dhe té kuptueshme pér njeriun ose makinén
me té cilat me té edhe mé tej operojné. Ato kané kuptim, nése mblidhen dhe
pérpunohen né momentin qé kané justifikimin e tyre teknik dhe ekonomik.

Cilésia e sistemit informativ éshté shumé e varur nga pérkufizimi i sakté i bu-
rimeve dhe vendndodhjes sé té dhénave (10.2.), ndérsa sidomos nga rrjedha e
té dhénave dhe informatat, por edhe nga pérpunimi i té dhénave, formésimin
e informatave dhe procedurat e analizés sé informatave té fituara.

Procedurat automatike té€ pérpunimit dhe analizés mund té jené té ndryshme,
duke pérfshiré kétu zbatimin e pajisjeve mé moderne kompjuterike.
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19.1.5 PERMBAJTJA E KATALOGUT PER PJESE REZERVE

Duke filluar nga parimet elementare t€ organizimit té sistemit informativ né
mirémbajtje, sistemi informativ né rastin mé té pérgjithshme éshté i bazuar né
informatat vijuese:

- Pér ndérhyrjet mbi automjetet - informatat teknike dhe
- Pér punén e automjeteve — informatat ekonomike.

Informacionet teknike sipas pérmbajtjes sé saj duhet té japin njoftimin e ak-
tiviteteve dhe ndérhyrjeve qé kryhen ve¢mas te ¢do automjet né kuptim té
shérbimit, mirémbajtjes sé rregullt, ose ¢farédo qofté riparimi. Kéto informata
duhet t'i pérfshijné té gjithé elementet té cilat operacionin e caktuar t€ punés e
karakterizojné, né kuptim té sakté té pérshkrimit té punés (vendi dhe véllimi)
si dhe arsyeja qé e ka shkaktuar kété lloj t€ ndérhyrjes.

Veganérisht éshté e réndésishme qé kéto informata duhet patjetér t'i pérm-
bajné edhe elemente té cilét i pércaktojné harxhimet e punés sé automjetit, né
raport me materialin dhe kohén e harxhuar.

Mbajtésit kryesor té informacionit teknik né hartén e anulimin e automjetit,
atéheré pér puné, léshuar shérbimin teknik direkt né seminar pér té kryer puné.
Hapja e urdhrit té€ punés kryhet né bazé té fletéparaqitjes pér rregullshmériné
e dhéné né formé té kérkesés pér evitimin déshtimit, té cilén e paraqget shoferi,
respektivisht kontrolluesi né bazé té kontrollit té kryer diagnostik.

Gjaté kontrollit diagnostik plotésohen kartonét diagnostiko D-1 dhe D-2.
Planifikimi i mirémbajtjes kryhet népérmjet té ashtuquajturit raport pér pla-
nifikimin e mirémbajtjes i cili éshté i mbéshtetur me urdhér té pérshtatshém
pér dhénien e mallrave nga magazina.

Pérveg kétyre dokumenteve bazé, né varési té procedurave teknologjike té mi-

rémbajtjes ekzistojné edhe bartés tjeré dhe dokumente, si qé jané, fleté kthyese
té materialit, urdhér ndihmés i punés, porosi et;.
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Informatat ekonomike duhet t'i pérfshijné té gjitha elementet qé kané té béjné
me funksionimin e automjeteve né komunikacion edhe até pér secilin auto-
mjet veg e vec. Gjaté késaj kéto Informata duhet t'i pérfshijné té dhénat pér té
hyrat dhe shpenzimet e automjetit, por edhe té gjithé elementet qé e karakte-
rizojné ményrén e shfrytézimit (linjé, kushtet e vozitjes, koha dhe arsyet pér
pritje).

Bartési themelor i informacionit ekonomik éshté i ashtuquajturi urdhér
pér rrugé i léshuar nga shérbimi pér komunikacion drejtpérdrejté shoferit.
Normalisht pér grumbullimin e suksesshme té té dhénave ekonomike ekzi-
stojné edhe grup i téré bartés plotésues i té dhénave.

Ky problem késhtu i perceptuar i organizimit dhe informimit té sistemit in-
formativ pér mirémbajtje ka disa probleme té caktuara metodologjike té cilat
zgjidhen nga rasti né rast.

Dubhet theksuar faktin se sot krejtésisht jané té braktisur té gjitha procedurat
manuale (t€ dorés) pér pérpunimin dhe analizén e té dhénave. Shkohet drejt
automatizimit té ploté duke pérfshiré zgjidhje mé bashkékohore té llogaritésve
procesual, pajisjeve kompjuterike dhe linjat pér komunikim. E gjithé kjo kér-
kon investime relativisht té médha fillestare.
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PYETJE PER PERSERITJE

Tema 19: Sistemet pér furnizim me pjesé rezervé

1.

Cili éshté roli i sistemit té informacionit pér mirémbajtjen e
automjeteve?

Cilat jané pérparésité e sistemeve moderne té informacionit?
Cfaré éshté ajo bazé e té dhénave pér karakteristikat e automjeteve?

Cilat sisteme ekzistojné pér furnizimin e automjeteve me pjesé
rezerve?

Si pérdoret katalogu pér pjesét rezervé?
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